Un motore Sachs a sette marce

v+ esclusivo

D obbiamo risalire, se la memoria
non c'inganna, a sette-otto anni
fa per trovare traccia dei primi moto-
ri Sachs a sette matce,

Frano i tempi in cui la casa tedesca
Hercules primeggiava sulla ribalta re-
golaristica europea con le sue favolose
moto yfficiali, portate in gara da pilo-
ti come Brinkmann, Gabler, Witthoft
& G

I dati relativi a potenza, regime di
rotaxione € coppia massima dei moto-
ti mon sono mai stati rivelati ma, stan-
do alle prestazioni e al risultati con-
seguiti, dovevano essere rilevantissimi.

Sapra, I'Ancillotii-Polini in versione ufficie-
le eom tubo di scarico posto solto @ mofare
g camera ad etpansione laterale; a lato, Car-
lo Polini nel swo "regro®; sullo sfonds o
guadranie del baneo dinamomelrico




I elio, ciHindro ampiamente aletfato e fo-
e radiale, caratterisiiche di Matii § Sachs,
mel dwe semicarfers separati 31 scorge, d st
wistra, Palloggiamento dell'albero priveario ¢
recondario del cambio altre oll'albero moto-
re con la Biella d'allymimio, o deciva lo phie-
ra eilindrica del carter-porepa, che riduce ali
spazi mocivd, ¢ Ualbero della messa i moto

Al cemtro, sun'altra veduta dells moderna ed
aitrezzita officing Polii

I basso '@ siwistra, primo pigno degli migra-
naggi del primario e del secondario; aleita:
iira inferiore del semicarter favorisce &oraf-
freddamento dell’olio che [ubrifica d cam-
Bio: a destra, @l motore dell’ Ancillatti-Polin:
¢ alimentato da am. carburatore Amal 22
swrm 2y la primea’ parte del tabo di scarico
F profetts da wwa piastra metallica

Ouei miotori rimasero allo stadio spe-
rimentale, poiche le caratteristiche esa-
sperate e l'alto costo dei materiali im-
piegati (elektron soprattutto) ne scon-
sigliarono la produzione in- serie.
L'idea di produrre un cambio a sette
marce per 1 Sachs 50 cc & stata ripre-
za, studiata e realizzata nell'inverno
scorso da Carlo Polini, il maggiore dei
tre famosi fratelli, che vanta un’espe-
rienza ormai decennale appunto su ta
li motori.
Ma qual & la funzione e quali | van-
taggi di un cambio a sette rapporti?
prescindere da motivi di pura va-
nita (« [o possiedo una moto a sette
marce » direbbe il ragazzino-bene pa-
vonepgiandosi con gli amict), sette rap-
porti in un motore di soli 50 cc per-
mettono di sfruttare convenientemens
te tutta la potenza, offrendo la mar-
cia adatta a mantenere un elevam re-
eime di rotazione in ogni frangente.
E' risaputo infatti che questi micro-
motori, nelle versioni piti spinte, ero-
gano anche 11-12 CV DIN, ma che
la curva di potenza & acutissima, per
cui devono frullare sempre olire i
10,000 gin/minuto.
Ud siffatto motore a. s¢i marce, ¢ peg-
gio ancora a 5, avrebbe senz'altro un
rendimento inferiore nell'uso pratico,
per | cosiddetti « vuoti » tra una mar-
cia e [altra
Carlo Polini ha finora approntato due
motori a sette marce che ha installato
sulle moto Ancillotd, il « muletto » e




quella da gara, del [ratello Piero, il
pluricampione d'Ttalia. Partendo dal
Sachs 50 GS, chiamato « corsa corta »
perche 1'alesaggio (40 mm) & maggio-
re della corsa (39,7 mm), che gia in
origine fornisce ottime prestazioni, il
preparatore bergamasco & riuscito a ca-
varne una potenza di circa 11 CV
11.000 giri/minuto, con coppia mas-
sima a 7000 giri (dati forniti dal ban-
co dinamometrico). Testa spianata per
ottenere maggior compressione, cilin
dro claborato nei travasi € nelle luc,
carburatore Amal Concentric 22 @,
oltre @ piccoli altri accorgimenti se-
greti stanno alla base di questi rile-
vanti risultati. Poi il cambio: un au-
tentico  capolavoro di ingegno e pre-
cisione da parte di una persona che
ha soltanto la licenza elementare.
E' sempre del tipo a cascata con in-
nesto a4 crocera, ma nuovi sono 'al
berino primario ed il secondario, ol
tre agli ingranagei che, owviamente,
harnno un passo diverso dall'originale.
Nell'uso normale ed in quello esaspe-
rato delle gare, il funzionamento del
selettore e ['innesto -degli ingranagg
si sono dimostrati efficientisimi,
Non deve stupire quindi se tale mo-
tore ha raggiunto, con rapporti da
tuoristrada, la velocitd di 103,5 km/h,
cronometrati sul chilometro lanciato.
Che i Polini avessero a disposizione
una simile « scheggia » si & presto ri-
saputo 1n campo nazionale; immedia-
t¢ ¢ numerose le richieste di acqui-
stare la modifica. Ebbene, la notizia
¢ recentissima ¢ noi ve la anticipiamo,
Carlo Polini, in seguito ai positivi col-
laudi, costruird in serie il gruppo com-
pleto del cambio a sette marce, e
provvederd anche ai lavori di fresa-
tura necessari per installarlo,
sappiano sin d'ora gli aspiranti pos
sessori di un « sette marce » che la
spesa da sostenere non sard indifferen-
te, ma che I'ottima qualitd del mate-
rigle, la perfetta esecuzione e le pre-
stazioni superlative, lo giustificano ap-

pleno.
ROBIN
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Dall'alto: # preselettore delle maree, coas-
viale com Ualbero della mesia fn shoto, § sef
anelli di spesiore che xi interpongomo tra plf
imgranagei del secomdario, la crocera che
J‘m:lw.t‘rf-:* all'innesto degli ingramaggl, i sel-
te imgranaggel del seconda aric, Palbern  recon-
daria con le lacche per i .-'.rm:rfj della cro-
cerd ¢ con g finr-.—'-!‘a;"ura' per i pignome, infi
ne Lalbera primario. Al centro, in alira pra-
roeitiva,  testa, cilindro ¢ zemi-carters del
Rachs fﬂ' {r barro, ancorg tm epidenza la
ghiers in alluminio del curter-powipa e ¢ rur.
r.llrﬂ-rn'-'l.{.!l::l#m'. CHSCIneHE 8- sleve in cwl lave
ramo i primario éd & secomdario.
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