Provvista del nuovo motore Sachs a corsa corta

da 10 CV, con cambio a sei marce e accensione elettronica,
e la motoleggera con la quale Pietro Polini

nella scorsa stagione ha vinto il Campionato Italiano

e la medaglia d'oro alla Sei Giorni.

Le sue ottime doti sono dovute anche ad una robusia.
razionale e ben rifinita parte ciclistica, realizzata

con criteri artigianali. La -« Scarab A »

wiene offerta anche in quattro altre versioni.

Trasf:trims! recentemente nel nuo.
Vo e attrezzato stabilimento di
Sambuca, una piccola localith ad una
ventina di chilometri da Firenze lun.
g0 la superstrada che conduce a Sie-
na, l'Ancillotti ha incrementato il
proprio potenziale produttivo senza
tuttavia abbandonare quei metodi ar.
tigianali di accurata realizzazione che
hanno reso famose le sue moto da
fuonistrada in [talia e all'estero.
Lo « Scarab As 50 regolarity, jl
modello di cul ¢i accingiamo a ri-
portarvi le nostre impressioni di gui-
da, non ha certo bisogno di lunghe
presentazioni introduttive: & infatti
il mezzo con cui il bergamasco Pie-
tro Polini ha vinto nel 1972 §i Cam-
plonato Ttaliano della specialita e la
medaglia d'oro alla Sei Giorni Inter-
nazionale di Spindleruv Mlvn in Ce
codlovacchia. Da sottolineare inoltre
che quello pttenuto  dall'Ancillotti
con Polini all’'= Olimpiade della mo-
to = @ il miglior risultato mai conse-

guito da una Casa italiana nella
classe 50,

Date le sue caratteristiche tecnico-
velocistiche nettamente superiori a
guelle stabilite dalla vigente regola-
mentzzione ciclomotoristica; la An-
cillotti « Scarab As 50 & stata da
poco omologata come moto; essa
comportera cost 'obbligo della im-
matricolazione e della patente di
guida, ma almeno il canducente po-
tra circolare tranguillamente senza
tema di contestazioni e di sequestri

Gli unici a subire le conseguenze dj
questa lodevole decisione saranno |
guattordicenni ¢ | guindicenni che
vedono cosl drasticamente compro-
messe per ora le loro aspirazioni =an.
cillottiane », Speriamo tuttavia sia
per loro motive di consolazione, ri-
cordare che 'Ancillotti ha in produ-
zione anche due modelli di 50 ¢c re-
golarmente omologati come ciclo-
matori e che, avvalendosi di una base
tecnico-estetica simile a quella dello



In questa e nella pagina accanto, due momenti della
nostra prova ¢ due particolari della brillante
matolegeera fiorenting,







E' CON NOI
IL CAMPIONE ITALIANO

Il campione italiano delle 50 e

« medaglia d'orv » alla Sei Giorni
Pietro Em‘:’ni ha prese parte alla fase
conclustva della nostra prova,

Essa si & svolta nelle adiacenze

di Alzano Lombardo (BG) dove
Pietro Polini ¢ i suoi due fratelli
hanro la lore officing. Era presente
anche il semiores di cross

Giovanni Landi, che in una foio
vediamo alla guida di un piccolo
trattore. Nell'occasione Pletro Polini
ef ha mostrato la nuova cassefta di
aspiragzione, da lui realizzata in
collaborazione coi [ratelli ¢ di
prossima adozione sulle

Ancillotti » Scarab A »,




LASSU" SULLE MONTAGNE

teraZte alle sue dornt di potenza ¢ di leggeresza,
i « Scurab A » sf inerpica agevolmente sulli
piie ripide pendenze. Nel tording, wn
passaggio del nostro collaudatore § sul
ponticello) e di Pietro Poling (che con la
sitg macchima deélla See Glornl sceglie la sirada
meno agovole )




« Scarab A », adottano motort Beta
guattro marce ¢ Franco Morind cin.
que marce

La Ancillottl « Scarab A «, dispon)-
bile anche nella versione cross, pud
gssere o Aun volln equipaggiatas con
due diverst tipl di motore, sémpre
di produzione Sachs, dilferenty ra
loro per numern del rapport del
cambio, per polenza erogaty ed altr
particolari.

Ougetto delly nostra prova € stula
ln versione pilh spinta, guella ciog
dotata del nuovo motore Sachs 50 a
cOrsa corta, cambio a sei rapport] ed
accensione elettronica Motoplat, ero
gante ben 10 CV a 2400 giri; guesta
¢ appunto, salvo alcune modifiche al
liltrg  dell'aria e alla marmitta di
scarico, la versione utilizzata dal bra.
va Polini per la sus brillante attivita
agonistica 1972

Le modifiche a cul abbiamo accen.
nato verranno in un prossimo futu
ro gpportate anche alle Ancillotn
« Scarab A » di normale produzione
di serie destinate all'impiego spors
tivo nel settore regolaristico i mono
al condultorl privati

Di linea sobria ed al tempo stesso
elegante, la Ancillutti « Scarab A
manitesta subito, anche all'osserva-
tore meno attento, le sue grandi doti
di robustezza ¢ funzionalith che la
hanno giustamente resa [omosa [ra
gl appassionati del fuonstrada.

11 telmio, renhizzato in tubi d'ac
ciaio trafilato, ¢ un rassicurante dop-
pia culla continua notevolmente rin-
forzato nel punti critici mediante la
adozione di estesi « farzolett) » d'ir-
rigldimento,

Gl ‘Ancillotti, padre e due hgl,
vanne moltre beri della priorita, co-
perta da brevetto, del montaggio in
serie su di una moto jtalinna del cu-
scinett] conicl reggispinta al cannot-
to di sterzo e ded silent-block al per-
no del forcellone osclllante posterio-
re: due soluzioni di pregio riscontra-
bili solo in realizzazioni d'alie rango.

La posizione di guida risulta fra ¢
pitt naturali ¢ contribuisce notevol:
mente ad instaurare in breve tempo
quelln « comunicabilith » che & essen-
ziale intercorra fro mezzo e pilota,
specie nel caso di macching da com-
pelizione.

Turt 1 comandi sia manuali che...
pedestri si trovano nella loro giusta
posizione ¢ vengono azionati senza i
minimo slorzo con lo massima natu-
ralezzn,

Ad essere pignoli va rilévoto che
le leve al manubrio, pur registin
Rill, con attacchi o broccialeito e
dotate di coppucei di protezione anti
infiltramento, non song  all’aliezza
delle caratteristiche di pregio (leggl
anche = prezzo s ) del mezzo; con un
ligve supplemento si puo perd richie.
dere il montaggio delle note leve
Magura che sono riportate anche nel
la lista degli optionals. In fale lista
figuruno anche la borsetta ¢ il = gon-
flewr = che sl vedono sulle nostre
Lot

La selln ¢ ben raccorduta sl ton
degmante serbatoio ¢, s¢ la borsetin
per gh artrezzi fosse sistemnta qual-
che centimelro piy avanty, permelte
rebbe di assumere, quando se ne pre-
sent] la necessith, ung posizione di
guida avanzata di pretto stile cros-
sislico.

Il telaio, che negh ultimi esempla-
ri ha subito una leggera maggiora-
zione dell'interasse mediante una pla
accentunts inclinazione dells loreel-
la, conlerisce al mezzoe unid ecoezio-
nale tenuta di strada.

In curva si pud inclinave MNno a rag.
giungere limith notevolissimi  senzn
che il retrotreno di segm di imizias
re a derapare; solo su fondo un po’
duro ¢ sconnesso abbiamo avvertito
una certa rigidith degll ammortizza.
tort posteriori Certant, dovutn molio
probablimente ad una ¢ccessiva se
aone del Tilo delle moile.

CGih Ancillott ¢r hanno perd assico.
rato che prenderanno in esame il pic
colo inconveniente ¢ che cercheran-
no di eliminario,

Sempre ottima lnvece came robu.
stitren ¢ Munzionalitd la forcelln, una
Ceriani telewdraulica a steli lungha,
che assorbe smorzandole tutte le pin
dure sollecitazioni della marcia fuo-
ristradistica.

[ freni, di eui quello posteriore
comandato da bacchetta metallica,
sono all’alterza di ogni situnrione ed
in alcuni casi fin troppo esuberanti.

Il cavalletto & centrale, aliro pre-
o per ung moto da regolarith, ¢d in

L]
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Un'ultima imemagine del nostro
collaudatore e del campione italiano
delle 50 Pietro Polini durante le
loro scorribande nei dimrarnd di
Alzano Lombarifo.
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Nelle viste di fronte, da tergo

e dall’alto, s{ notano la robusta
forcella, gli ammaoritizzatori a malle
complefamenis scoperte,

la razionale emformazions

del complesso di scarico, Ulampio
sellone ¢ la sagonma sporgente

del « ponflear s

H comando del.pgas. con 'iuscita

del cave versa Palto ¢ proreita da
un soffietta Jdi gomma. i vedono
anche i maneiting per la starter,

i registri per il ¢avo ¢, parcialmenie
aperto, il cappuccio di protézione.




&

La borsetta-per gl atfrezzi I
¢ provvista di wn « Irasparenie »
supariore, con fissagero & MeTio
strisce di velcro, per fogliere

ed infilare rapidamente leventuale
rabella di marcia, |

Il filtro darig a cartuceia di carta ai-
fralmientte & contenurfo in questa sca-
tole metallica, facilinente apribile ¢ |
protetta come sf vede da un grembis- |
le impermeabile, ma guanto priva
550 Verrd sistenntto ancor pifi razio-
nalmente nella cassetta allestita dai
fratelli Polini ed illustrata a pagina
12]. La posizione del « gonfleur » non
& molto rdzienale anche perché, a |
derta dei Polini, invita al. furte
mentre ¢i si fa spingere in salifa.

Il serbatoio ¢ provvisto di dug rubmetni, cot roubretie
intercomunicanti, ed @ montato elasticamenie, Il tappo,
degno di una grossa cilindrata, si apre comodamente

a scatio e Hene bene. Previsti conre si vede gl
attacchi per 'eventuale applicazione dell' ammaortizzarore
di sterzo idranlice, Ottima l'attacco per il parafango
anteriore in fibva di vetro, Notare le estese squadrelle
di rinforzo per { tuby del relaio sotto

il cannotto di sTErzo.




Perfettamente sistemati i comandi
dotate di molla di richiamo.

posizione di riposo non & eccessis
vamente esposto ad urtare contro le
asperita del terreno; un po' troppo
piccoli invece i « piedini » d'appog-
gio che sprofondanc faciimente nel
terreno cedevole.

E veniamo ara al motore, dimostra.
tosi in possesso di una potenza con.
siderevole e di una tenuta allo sfor-
Z0 continuato veramente ecceziona-
le; V'avviamento, sempre pronto a
caldo, lo ¢ un po’ meno quando il

Il robustissimo telaio e la schermatura in lamiera

per il sottocarter ¢ per evitare proiezioni
di elementi nacivi sul cilindro.

a pedale e pieghevoli in senso obliquo le robuste pedane metalliche

motore e freddo e richiede un po’
di pratica onde non rischiare di in-
golfarlo. La coppia & si alta ma non
esasperata ¢ la guida risulta conse-
guentemente facile anche per | meno
espertl; Ja marmitta, che in un pros-
simo futuro come abbiamo gid detto
verra sostituita con un'altra realiz-
zaté da Polini, non ci & sembrata ec.
cezionale come rendimento; pur es-
sendo laterale rialzata non da ec
cessivo fastidio alla gamba del pilo-

ta, grazic alla sua conformazione, ma
denuncia delle abbondanti perdite
oleose dall’attacco del terminale.
Questo difetto & pert destinato a di-
minuire gradatamente fino a scom-
parire dopo un po' d'uso in quanto
ci penseranno le inevitabili incrosta-
Zioni ad otturare le fessure di per-
dita.

[l cambio a sel rapporti si & di-
mosirato come funzionamento molto
piu preciso di quello a cinque mar-




Il motore ¢ alcune fra le sué pu
interessanti particolarita come il
cilindro coi rravasy supplementari
(indicati dalle freccie)

in corrispondenza coi due for

sul pistone, Paccensione elefironica
spagnola Motoplar e 1l carburatore
Bing da 22 mm, con le vifi

di registro azitmabils

comuodamenle @ mano.

ce; non € che ora sia un portento
di perfezione, ma con l'introduzione
di un rapporto in pit e conseguente
diminuzione della corsa della leva
sano diminuite notevolmente le pos-
sibilith di sfollate.

Per quanto riguarda le prestazioni,
precisinmo che col rapporto stan-
dard (14/52) si giunge rapidamente
al « plafond » velocistico di  §8-90
kmh: lo stesso rapporto consente di
disimpegnarsi brillantemente anche
nelle peggiori difficolta fuori-stradi

stiche. Se perd qualcuno desidera
alfrontare gli ostacoll con un po’ pia
di calma ¢ accorcin i rapporti, appli-
cando ad esempio un pignone da 13
denti oppure una corona da 54 denti,
allora la velocita massima scende su-
gli 85 kmh.

Il consumo riscontirato, f[attore
guesto di non grandissima importan.
2a su di una moto da gara, si aggira
normalmente sui 25 Km/litro e scen.
de fino ad un massimo i 20 Km/h-

tro nelle pin gravose condizioni di
Impiego,

La Ancillotti = Scarab A » nella
versione da noi provala viene a co-
stare 480.000 lire .1, esclusa I'LVA.;
la versione a cingue marce, che con
un supplemento di 20,000 lire pud cs-
sere equipaggiata anch'essa con lac
censione elettronica Motoplat, € o
vece commercializzata a 380.000 fire
sempre Lf, ed esclusa I'LV.A,

M. V.
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CARATTERISTICHE TECMICHE

MOTORE. Ssths moncellindrise dus
lempi. cifindra in legh eggers con canma
gromata. - Jdeinbuzione a e ol lesls
in - lega Meggera con alettaliia & venls
glie; mlesadpic. « corga mm. Mxdd =
45 BT co.) rapporto dl pompressions 109
potonas GV 86 & BG00 gin /1

ACCERZIONE: wolano magneaie Bosch
con bobine AT. ssletna, anlicips sccan-
gione mm. 3 prima dal PM.S.: candela
?rldﬂ- tarmiog 200 scala Basch  dislanes
ra gli elattrodi mm. D5

ALIMENTAZIONE: & caduls, misceld o
supeicarbuintie ml 2% di olle 2T; caps-
wiie serbatolo Hirk 75 dl ool ciree 1 Mo
di rigmarva

LUBRIFICAZIOMNE: motora. miscels al
#f di olio IT. cambio, frizions, @ ira-
smisgione primaria ge. 500 & alla Sachs
SAE B0

CARBURATORE: Bing con diffusére da
218 mm, @ filtre ana & carducecla

FRIZIONE: & dischi multipli i bagno
d'alio
CAMBIG: in cascala con Ingranaggl sem-
pré in presa. CingQue rapportl  coman-
dall con pedsle a leva singola sul leis
SinISro. rappart ipterni: 4.8 n Brima. 273
I o osecondE; .97 n terEA 1.5 In quaris
8 123 in quinta

Anche avaritreno ¢ tutto all'insegna
della robustezza. Le coperture
sono le tedesche Metzeler,

TRASMISSIOMN primarig &d |ngranagg
elicoddall sul lato sinigtro: sacondiria a
catena 1/ % 7/4 sul Isto destro con ple

errotre t ] Fag ] - b " none weCllh cambio da 14 denll & corons
| Al retrotreno sono degni di nota lesteso rinforzo al forcellone, i o, i £

gli attacchi scarolati per gli ammortizzatori. il cavalletio ben riglzato, ——— : — —
'esteso carter in laiera con lg cruna per la catena, il robusio ¢ pratico dateels- ® doppia cully chivas fn Vb
sisfemna per effettuare rapidamente la registratione della calena siessa. -

| £I0 & SO0 s ihi 4 R T el : i BOSFENSIONI, Cerlanl  compeiidions:
Il mo € scompombiie, per lasciare in sede calena ¢ corona forosilm arderiore tebeidrauliea con  stall

quando si smonta la ruota, e il portatarga € in gommag lunghl da & 30 mm, contenentl ciasguns
12 cc. d'olic idravlico SAE 2. Forceilo-
Ag posleriore  ocacillanie con emmodizza-

b regisirebdli s tre ponizioni
AULTE E PNEUMATICH: cerahi in aesiain
rinferERts Abmon Sport; preomalic] arfi-
gristl Metzelor 230 x M ant, & 100 x 18
posll preEmonl ol goalieggie #m 19
| | anl @ 1.7 posi

FAEMI, Grimeca In legn logpera con

| a53! su cuscineti,  anl 138 mm. @
e . T

DIMENGIONT E FESD) lunghezza m, 164

intermsse m  1.28; largharie manubris

| m. LB ailézza massima m. 106 alimfza

sally m D80 alterrs padane m. 031 4

terzs minima dn berra mi 028 pesa Kg. 68

Il modalle spociala presents guesis va-
‘ rianl|

MOTORE, nuovo Sachs corsa coits con
ravasl supplementsrf, slessggio mm, 40
& cofsa mm, 3T rapperto di compies
I sfbne 51 potenta TV 10 .5 2400 giri /1",
ACCENSIONE: slstlronica Metopis! &V .
W, candeln Bosch passo corto giads
rlone bermics  280; dizstanes (ra gl wiek
frpaly mm. 04 antlcipo accensione mm, T3
‘ peelmd dal PR S
| - -— - - - = o =
CARBURATORE: Bing con difusare & 22
mm, & Nl aria & ceflucein realiremio
dalla  Ansilbat

CAMBIO: & =i rapporni.
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