ANCILLOTTI
"SCARAB-C" 125

E" frutto della lunga e brillante attivita agonistica

svolta da tempo dalle belle moto fiorentine.

Dotata di un telaio realizzato dagli stessi

Ancillotti e del motore Sachs sei marce

elaborato sempre dagli Ancillotti,

vanta doti di robustezza, leggerezza ed elevate prestazioni.

IN MONTAGNA E IN VALLE

In guesta ¢ nella pagina a fianco, aleune immagini della nostra prova,
svoltasi nella bergamasca, sulle alture di Nembro e lungo il letto del fiume
Serio, Vi ha partecipato, dando anche una miano per la méssa a punto,

il campione nazionale della regolaritd classe 50 Pietro Polini

che la prossima stagione gareggera con U'Ancillotii 50. Polini ef ha fatio
provare, come si vede da alcune fore, dnche la st nuovd cavalcatsiri,







Nella pagina accunto, aleline fotacolor che metfono
in risalto la linea robusta & funzionale

della Aneillotti « Scarab-C » 125, Inferessante la vista
dall'alto, soprattutto per la conformazione del
serbatoio e del compiesso di scarico. Qui accanto,
un'altre prospettiva del serbatato, sul guale

sono. riportati guattro aifecchi Filettati

per fissarvi fa borsetta dei ferri
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Osservando la moto di fronte e da tergo si notano la robusta forcella con la ruota da 21",
la sporgenza un po' eccessiva delle pedane e la sagoma della camera d'espansione fatta per non intralciare la

guida.

Queltu delle elaborazioni ¢ delle
preparazioni di moto & sempre
stato il pallino di famiglia in casa
Ancillotti: a cominciare dal padre
Gualtiero, che fin dai roggenti anni
venti era ritenuto un mago nella
messa 4 punto delle grosse bicilin.
driche americane, per giungere ai
figli Piero e Alberto, che si fecero
conoscere elaborando i motori della
Lambretta fino ad ottenerne presta-
zioni sbalorditive,

Poi esplose la mania del « fuori-
strada » e cosi anche gli Ancillotti
cominciarono a specializzarsi nel
campo delle ruote artigliate concen-

trando dapprima ogni sforzo sulle
macchine da cross per estendere in
seguito il campo d'azione anche alla
regolarita.

Nel frattempo, dalla pura e sem-
plice preparazione del motore, ave-
vano cominciato a fabbricare anche
telai, serbatoi, parafanghi e varie
parti speciali fino a divenire dei veri
e propri costruttori sotto il marchio
« Scarab » ormai presente con suc-
cesso su tutte le piste e i percorsi
del tuoristrada agonistico,

Per ricordare i pit recenti allori
conquistati dalle Ancillotti citeremo
le 83 vittorie conseguite nella sola

olto relativa la protezione dal calore offerta alla leggerissima rete metallica applicata sulla marmiita.

stagione "7l e l'aggiudicazione dei
primi tre posti nel Trofeo Nazionale
cadetti motocross, classe 125,

Oggi vi presentiamo il pih recente
modello della Ancillotti, la « Scarab-
C» 125 da regolarith, costruita
espressamente per le competizioni
e dotata di quel signor motore che
& il Sachs a sei marce, ritocciato e
messo a punto dagli stessi Ancillotti.

Si tratta di una macchina ben pre-

arata e per averne la conferma
ta un'occhiata ai punti nevralgici
del telaio, al forcellone posteriore
montato su silentbloc, al reparto so-
spensioni marcato Ceriani, ai parti-
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! comandi al manubrio non
rappreseniano esattamente it meglio
che si possa pretendere da una
maolo che costa pin di mezzo
milione: leve not

perfetinmente anatomiche,
corubtdo del gds tropps diro,
Sriodi ¢ tendicavi senza alcen riparo.
Il manetting supplesmentare
comanda il parzializzalore dell'aria
per arricchire fa miscela.

Il hacchettone ¢ spostato a sinistra
per agevolare o controllo del livello
nel serbatoio; il teppo 4 icatio

e dotarg «f un bordimo per

imipedire i trasudanento,

mentre (1 fora di riforminientn

¢ di dimensioni molto limitate

Il serbaroio di foyma insolita

per wa moto da regolariid,

¢ dotato di due rubinetti;

guello di sinistra, plecolissimo e
maolte vicino qlla marmitia, & poco
agevale da agionare. Le sinocchiere
b gomima’ sone semplicemente
imcollate. L'alettatura del cilindro

¢ raccordata da wn déflatrare che
imdirizza la corrente 'orig verso la
parie posteriore.

colari delle finiture, alle protezioni,
ai rinforzi ed all'assetio generale:
tutta roba solida e ben disposta. Con
tutio questo il peso & abbastanza
contenuto (92 chili), ma l'impressio.
ne di leggerezza che si ha guidando
la » Scarab-C » proviene soprattutto
dalla insolita collocazione del motore
in posizione rialzata ed arretrata e
dall’assetto di guida piutiosto « al
l'indietro »; ne risulta una guida par-
ticolarmente leggera allo sterzo che
se pud essere apprezzata dai pro
fessionisti, pud d'altra parte prove
care qualche imbarazzo ai dilettanti.
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I parafanghi sono in fibra di vetro relara per la
migliore resistenza, Il cannotto di sterzo é arricolato su
una coppia di cuscinetti a rulli conici che preseniano
maggior durata e richiedono minor manutenzione

Sollevato il grembiule impermeabile dal lato destro
si aceede al carburatore ed alla scatola del filtro
dell'aria a cartuccia di tipo automobilistico.

Notare la protettivitd del parafango.

Per non rendere precaria la sta-
bilita dell'avantreno cosi alleggerito
si & provveduto ad inclinare la lor-
cella fino a 30° in modo da ottenere
I'avancorsa piu favorevole; in velo-
citd ed in ripresa si avverte comun-
que una certa tendenza al solleva.
mento della roota anteriore ed ancor
di piti sulle ondulazioni e in salita
dove per impennare la moto & suffi-
ciente aprire un poco il gas.

Nelle curve veloci occorre avere
ben saldo il manubrio perché questo

« sente » le irregolarita del terreno
(in tali frangenti un buon ammor-
tizzatore di sterzo si rivelerebbe
molto utile), mentre nelle curve pil
acute sarebbe opportune disporre di
un maggior angolo di sterzo.

L'ottimo telaio ci & sembrato un
« duro » del fuoristrada mentre pin
tenere si sono rivelate le sospensioni
(specialmente gli ammortizzatori),
molto morbide sullo sterrato, ma
troppo cedevoli per i percorsi pili ac-
cidentati,

Dalla validith del motore Sachs,
specialmente nella pi recente ver-
sione con cambio a sel rapporti, si
& piQl volte parlato in queste pagine
per il fatto ¢he numercsissimi co-
struttori 1'hanno scelto per equipag-
giare i loro pin agguerriti modelli.

In questo caso gli Ancillotti hanno
trasferito al gruppo motore origina-
le il frutto delle lore pluriennali
esperienze duetempistiche apportan-
do quelle modifiche che potessero
rendere le curve di coppia e potenza
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[ comand: a pedale sono (it ben
disposti e facilmente azionabili, Qui
vediamoa la leva che comanda

il freno posteriore tramite un

cavo flessibile doraro di registro.

pin-adatte al peso ed all'assetio della
loro nuova macchina,

Ritoccato il profilo delle luci di
alimentazione e di travaso per mi:
gliorare il riempimento e corretta la
posizione della luce di scarico per
anticiparme la fase, §i & patuto mon-
tafe un carburatore da 27 mm ({in
luogo dell'originale da 26) equipap
giandolo con un buon fillre a cartuc
cia di bassa impedenza; anche la ca-
mera d'espansione silenziata con 1en
minale smontabile & stata progetiata

¢ costruita in funzione del migliorato
rendimento,

In-definitiva, dopo aver constatato
il temperamento battagliers, ma non
intratiabile, ed il discreto tiro di
gquesto nuove modello, o € sembrato
che la "manipolazione” fiorentina ah.
bia conferito al Sachs pil elasticita
che potenza, il che ha confribuito a
rendere quasi esuberante il cambio
multifrazionato i cul sei rapporti ri.
coprone largamente ogni possibile
necessith di impiego.

In evidenza il disegno del telaio,
nitido, solido, comtpatio e ben
rinforzaro net punti pite delicati;
il forcellone oscillante posteriore
lavora su silentbloc ehe conferiscono
elasticitd € durata all'articolazione.
Hata la sua notevole altezza

da terra, inferiormente la culla
presemntd soltanto un Iraversino
di riparo, Notare anche 'aléttatura
del carter.

Il modello della nostra prova era
equipaggiato con un pignone d'usci-
ta cambio da 14 denti ed una corona
posteriore da 55 denti che costitui-
scono il rapperto standard con cul
la moto viene formita; cosi eguipag-
giata I'"Ancilloti 125 raggiunge { 110
KEmh, ma & possibile scegliere il rap-
porto pin adatto al percorso di gara
usufruendo anche di un pignone da
13 denti e di una pamma di corone
che venno da 50 a 70 dentl,

Sempre preciso e silenzioso, Il se-
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Il pedale del cambio e la leva della messa in molo,
posii sulla sinistra, La prima & in basso,

Uescursione d'innesto limitata.

lettore ha una corsa abbastanza bre-

ve e non fallisce un colpo.

Decisa come poche volte abbiamo
provato, la frizione innesta in modo
piuttosto brusco, ma & assolutamen-
te refrattaria al surriscaldamento o
all'incollaggio.

Nel complesso il motore & suffi-
cientemente silenzioso dal lato mec-
canico, mentre qualche risonanza
proviene dall’alettatura della tesia,
oltre alla vivacith dello scarico; sem-
pre prontissimo e facile 'avviamento

malgrado la breve escursione della
leva e la sua forte resistenza.
Ci & sembrato che la « Scarab-C »
non prediliga 1'elemento liquide, vi-
sti gli scoppiettanti effetti sulla can-
dela e le conseguenze poco piacevoli
per i freni che, dopo un paio di gua-
di in una spanna d'acqua, hanno
stentato parecchio a ritrovare la for-
ma migliore. A secco invece sono ab-
bastanza fidati, anche se per il po-

steriore avremmo preferitc il co-
mando a bacchetta metallica anziche

il gruppo dell'avantreno con la forcella Ceriani,

il cerchio in acciaio rinforzato, il pneumatico artigliato
Continental ¢ il mozzo int lega leggera

a ramburo centrale,

Il cavalletro centrale & robusto e ben piazzato,
ma i suoi piedini sono froppo esigul per non
sprofondare nel terreno soffice.

a cavo flessibile.

Il prezzo di questa novita foren-
tina & stato fissato in 525.000 lire £.f.
La « Scarab-C» & gia stata regolar-
mente omologata dall'Ispettorato del-
la Motorizzazione e le consegne ini-
Ziano questo stesso mese.

La gamma delle moto da regolarita
disponibili sul nostro mercato si &
cosl ampliata di una nuova « unita »
che avra modo di mostrare le sue
virtii nelle numercose competiziond
della prossima stagione.

Valerio Ticozzi-Valerio
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Il mozzo posteriore con [ fréno a tambeuro laterale
che porta la ¢orona consente una facile rimozione

detla ruota in caso di forature, S1 notann anche: il largo
cdrter copricatena ¢ la cruna inferiore che puida

la catena stessa. In quesio caso per la copertura @ stata
data la prefercuza alla Metzeler

Le due belle inguadrature del motore Sachs 125 mostrano le dimensioni notevoli della {esta « panoramica »
e del cilindro in lega leggera, Un piccolo fipara anteériore protegge il carter ed il cilindro dalle proiezioni di fango.




CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE: Sachs manocilindrico a dus templ, distributlana classica & tre serie @ tucl, ilindro in lega leggera con canna jn
ghilsa, teste in lega |eggera, mlesaggio & corsa S4x54 — 123 og, rapporto di compréssiohe 105 1, polanza messims 185 CV
OIN & BEDO girif1

ACCENSIONE: yolano magnets 8 V, anticipa 30 mm prima FMS misuratl sulla periferla del volenc: distenza frs | contatll def
ruttors 04+ 05 mm. Candela 280 ~ 270 scala Bosch, distanza fra gil eleftrod| 0.7 mm

ALIMENTAZIONE: & caduta, miscels di supercarburante al 5% di olio. capacité del serbataio |8 di cul L 2 dil risarva

LUBRIFICAZIONE: miscela ¢ supercarburante al 5% kg 0,500 di olic SAE 40 per trasmissione primaris, frizions e cambio.

CARBURATORE!: Bing @ 27 mm getto max 140, getto min 50, spillo conlee fesalo alla 3 lacca, fillro dell'ara a cartucela gl cana

CAMBIO: In bocco a sel rapportl, comandato da pedole a leva singola sulla =inigtra: rapportl Inteml 480 In prima: 293 In
seconda: 2,18 In terza: 1,71 In guara; 1,43 In guinte: 124 in sesets

TRASMISSIONI: primara ad ingranagg| alicoidall: rapportl 65'31 = 2,10 secondara & catena 1/2 % 5/18% rappons 55/14=383
Rappeort| totali di trasmissione 37,95 in prima: 2415 in seconds: 17.80 i torea 1820 in quaria; 11,80 in quinta; 7023 In sesta

FRIZIONE: a disshi multipll In begno d'olie.

SOSPENSIOND anter, forcalls Carlanl, 140 gr olla SAE 10 In ognl siejo; pesi. ammortizzsiarn Carian regolabill s 3 pasizionl

FRENI: ant. & tambura cantralé dimansgionl uiill 135 x 30, post. & tambure |Aterals, gimens. il 160 % 30,

RUGTE E PNELIMATICH: tarcﬁl_m acciala rinforzall 15x 21 ant. 1.6x18 posl, preumaticl 250x /275x21 ant. & 350x18
post, presaloni dl gonleggly 1.2 atm, anl & 1.4 atm. post

DIMENSIONI E PESO: Junghezza m 2,08; jnterases m 1,320 lirghezsa manubrio m 0,840, ailerza massima m 1,100 silesss
sella m 0770; ahezza min, da terra m 0,260, Peso kg 92
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