TRA LE PIU BRILLANTI PROTAGONISTE
DELLA STAGIONE FUORISTRADISTICA 1969

Le Jawa da regolarita
in quattro cilindrate

ella scorsda stagione le Jawa da
regolarithk hanno nettaments do-
minato nalle medie & grosse cilindrale
La grande Casa cecoslovacesn, che ha
partecipato alle pid severe compelizio
ol Internezionall con le soe macchines
di 175, 250, 350 e 430 cc. ha infattl vin-
1o ben tre tlioll suropdi ¢ precisaments
quelli deils classi 250, 350 & 500
Riteniamoe pertants  gradillasima
i nostn appassionatl dl compelizionl fuo
ri-stradistiche, una particolaregginta de
scrizions di gueste macchine coms ab-
blamo failo a suo tempo per alire on-
lebri esponenti delia tecnica regolarist]
ca & cioé le ledesche Zundapp, descri-
none accumpagnala anche in questo
ciso dal mammarice di non poter an-
nunciare che questa belle macchine =o-
o Vandite

Come spesso succede, anche tra | varl
modelll delle Jawa da regolarita, c'é
n'é uno che avendo meggiunto qusll'- ap-
Umum = df equilibric » di omogeneits
5l @ posto un gradino al di sopra degll
aliri. Tale modells & (| 250, col guals §
noti specialistl Cespiva & Masita hanno
confguistatn | grimi due posti - alla Sai
Giorni 1868 ed hanno pio volte segnato
| migllon templ aesolull nelle prove
Epeciall

Il molore i gueste Juwas da foorl-
sirnda & jogicamente un due tempi

Diciamo logicaments parché la Casa
cecostovaccR dal termune del seconda
conflitto mondials ha sempre costruito
macchine con questo (ipo di motore (e
cezion falta per uns 500 bicilindrics mo
noalbaro che perd venne ben presto ab-
bandonata ¢ per ju 350 bicilindrics ds
Gran Premio, anch'essa relegata nel di
menticaloio), s sague quindl s = politi-
¢d + del due tempd anche per guanto ri
guarda ls mascchine da competizione: &
Pl nsapute che, anche attraverso Je
profonde esperionze condolts in questo
tumpo dalls sfesaa Jawa, il dus Lempi
per Impiego fuori-stradistico & ormma
giinte ad un brillante livelle tecnico-
gportivo grazie alle sue dotl di legee-

Uno dei foril regolorisii cecoslovacchi
che nella scorsa stagione hanno pid
volte condotlio la Jawa o brillanti afer-

inazior



revczn, sampliciih lenuts od elasticltd
E' pure inleressanie ricordare che, or
mal da moltl annl 4 gquesta parte, per
6 sue macchine da regolarita, la Jawa
o dito la preferanza al tipo monoci-
lindrico anzich#é w quello bicilindrico
iche sgsa riserva al susi mods=iil turistici
e spartivi llustratl anche recentementa
gulle nostre paginel per accentunre wl
leriormente ii fattore semplicita.

Per migliormre |l raffreddamento (&
cul necessiia e particolarmentie sentits
sulle macchine da fuori-sirada, spesso
impegnate al lmite & & basslasima ve-
locital testa e ¢llindro sono in lega leg
gera, amplamente alettatl, specie il 176
ad [l 250, con le alette disegnate In mo
do da rmggiungere in ognl puntc la
slessa temperatura Sul modsill di mi
nor cillndrata, con testa madiale, le alet
t# sono pol unite dagli ormal classic
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traversinl antivibranti Le camice sono
in ghisa

Il pistone & fuso con una lega spe
cinle per garantime V'indeformabilita ad
ognl regims di lemperatura Lé fasce
di tenuia sono In acciaio com superfici
di lavoro cromate.

In un motore & dus templ can  lubri-
ficazione & misceln |la parte pid deli
cata del progetto & della costruzmione &
qusllas dai cuscinetl: per questo ln scel
ta dei cuscinetld & siata lunga eod at
lenta. Spinotio @ biella sono accoppiatl
con un particolare sistema. Infaty i so-
no solo aghl senza gabbietia, & tall aghl
sono fratlenull assinlments da due spe-
ciali anelli Tra bielia e aibero motore
abblamo un cuscinetto ad aghi classico
con gabbietta. L'albero motore gira In
vece su dus cuscinetl! a rulli senza ul
teriore sostegno assiale

La Jaowa 350/420
i moti  la ruotn
anieriore dao 21
pollici Notevole
ia compatierza del
motore cha & po
st0 ohbastanza in
allo,

Sulla festao ®H wve-
donn e due con
dele ¢ Il decom-
preggore;, Sotto d
serbhafold somno [é
due bobine AT

Il late destro del
miofgre mosiro o
piccolo carier ol
o cul & i moagne
te. La presa di
mota & guella
del contachilome:
fri, con rtanfo di
ingrossotore. Lo
calena « mipomofa
dalle Ingiurie del
fange mediante o-
stucci di gomma

Il carter, fuso in slectron, ha la par-
ucalarith di essere [Ailo in pezao Unico
L'albaro motore & gll ingranaggt del cam-
hito vengono percid montati 'uno da si
nistra. & lalbro da destra; aUCCeEssivas
mente il carter viene chiusp con due
coperchi che lo completans. Quesia so-
luzione del carter fn un sol perzo ha
indubbl vantaget poiché conferisce ri-
gidité all'insieme e permette di smon-
tnre lo partl vitalli del motere senza che
Io 51 debba togliers dal iel@io

L'atbera motore ha  dimensioni piut-
tasto rilevanti vontribuendo co=l ad ot
tenore |'slasticita necessaris per supe-
rare tmtl Iangost 0 ToOCCIDSEL

L'accensions & assicurata da un ma-
gnete che alimenia, attraverso due bo-
bine, le due candele. Questé possono es-
sere utilizzate contemporaneaments o
separatamente;: 8i ha cosi una grande
sicurezza per guanto tfigusrds questo
importants reparto.

La tresmissione primarin avvienes at-
traverse ingranaggl drittl o 'ingranng-
gio salidale ai dischl d'accinia della fri-
rione & montato su un albero cava [
movimenito di disinnesto della frizsione
avviene atiraversc una vite senza fine
e un aibero dentato che agisce sui dischi
di ferodo della [riricne




Queaita bel disegno mostra i cuore delle
Jawa da regoloritd. Si noti l'amplezzo
dei velant ¢ ( particolare meccanismo
del disinnesta della Irizions.

Ben sigibile laottatco del dubd del elaio
al cgnnotio dello starzo. Notare il =ta
glin = a fefio di solame. Nl tubo di sfiato
del gerbatolo denota la cura dei partl-
calari con cul # costruiia gussta moto
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Alcune curve ¢ diagrammi relativi al modelle meglio riuscito, e cioe il 350. Da sinistro, lo curve di puténza. o curva di ocee
Iﬁ'l"ﬂ.ﬂﬂ_l‘u e U diaggramma giri-welocild che ¢i consende tra Ualiro di osservare la limitata perdita di giri che &i ha combiando,
al repime di potynzo massing, verso lé marce superiori Si motino | picchi inferiori che si innalzano cal progredire delle marce
Cio ¢ perfettamente compransibile guando #l pensi che nelle marce inferlorl 5 ha bisogno di grande coppia mentre nelle mar
ce supertori & ha bizogno di grande pofenza ;
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[ modari t.h IvG = 230, con le aiette dello festa disposte rodiclmende e collegate non solp da ponticells metallici ma anche do
fubelti di gomma per eliminare risonanze ¢ rotlure da wibracioni ed ossicurare Vuniforme trosmissione del calors, Anche

queshi maotori sone dolale di doppia accensione ¢ decompressore

La scheda tecnica

MODELLO 178 250 350 420

Alesagglo mm L 62 70 78 82

Corsa mm 5T 5 B4 72 B0

Clindrats cc 1736 L N 20

Potenza CV 2127000 g 2Wa6i50g 2af0p 3886200

Coppla kgm 22 e6250g 31a6250g 385 a5/50y 45m52509

Compressions 122 114 05 105

Carburatore mm a0 a2 g 2

Accensione _ ﬂﬂE?!:;i:ﬂ_ a volano magnets miis =m

imbfficaxione = 02020 miscelaaldh

Rap. traamise. primavia 2861 (21/80) 2,161 (24/67) 2,91 (26571 1.05:1 (28/55)

IO | SR e i=a)

W B4 (1324

Rap. Internl camble 1Il 1,321 (1&/21) 1321 (18/21) 1.40-1 [15/21) 1,80 1 (16/21)
v 0.65-1 [19/18) === ==
v - 0.6 - 1 (21/18)

Rep. irasmiss. secondaria  13/48 1448 14/48 16/48

intermase mm 13850 1380 1400 1400

Lunghezza mm 2100 2100 2140 2180

Alinrrs mm 1|"||jﬁ"

Altezza sella mm 800 a4 B0 805

Largherza manubdo mm 7aj

Distanza min. da lerra mm 230 290 I mME 00 7B

Escur. molleggio ant. mm 178 N

Escur. moliegglo post. mm a0

Dimensionl utili trenl mm o 180 X 25 B

Preumatico anteriors = 3 00-21 T el

Pneumatico posteriore 4.00-18

Capacita serbatolo litrl \_ 13 " 14

Peso a vuolo kg 113 : 113 BT 125

Velocitd kmh 120 125 140 152

I cambie, un cingue mirce, & com-
posto di due distinti alberi gimnti su
quattro cuscinetti di cul dues & sfore &
due & rmulli La trasmissions secondaria
& vale di una robusta calena Interamen-
te racchiusa in astucct di gomma

La leva di avviameanto & sulla destra
& viene azionata n avanil Quesia di-
sposizione potrebbe parere scomoda so-
pratfutto pensando che gueste macchi-
ne sono pluttosto compresse, ma 'avvia-
mento ¢ abbastanrza agevole anche per-
ché viene In miuto |l decompressore Tra
l'altro il decompressors ¢ utilissimo nel
iratil in ripida disceas dove il bloccag-
gt col freni delle ruote potrebbe deter-
minare disastrose CconseguUEnze.

Per: 1l talalo, che gl scorsi anni aveva
I'originalissima forma di banana. ora &l &
tornatl al classico doppla culla in tubd,
molte pida leggero. Gill ammortizzatori
posteriort sono gll inglesl Girling & Ia
forcelin & una CZ da cross adattata al-
I'uso regolaristico.

[l mozzo posteriore & fuso in durallu-
minio per aumentarne la resistenza alle
violente sollecitarionl. Per [acilitare lo
smonlaggio della ruota in caso di fora-
tura In corona posteriores rimane
sul braccio del forcellone.

Parafanghi. serbatoio e sostegno del-
la salls sono in lfibra di vetro per rispar
minre sl peso

In conclusionse, non &l Lratis certo di
madcchine rivoluzionarie; anzi, le poche
soduzionl eterodosse adoliate per | mo
delll di qualche anno fa, sono state via
via abbandonate, sino & glungere alla
classica ma semplice & lunzionale strut-

fure attuals
Pavel Husak
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