{i costruitont der motord Him

Andrea Mosconi, ho presentafo lo s
produzione alla raksegna motooiclistica
organizaals negli USA come canlorn:
al parco macching della Sed Giomy.
Eecolo mentry lovarg allegramente di
pala par Huellare lo spazio
asscgratogll prima di planfare il
tendone. | motori Hiro hanno destalo
il conerato nteresaamando, deghi
espertl americani

Per il fuori-strada
e ora disponibile
ancheil

motore HIRO

Viene costruito in un nuovo stabilimento nei
dintorni di Milano. Si distingue per alcune ca-
ratteristiche tecniche e funzionali molto valide.
E' stato lungamente collaudato anche in gare.

Lsi grossa esta con aleffatien o
ventaglio ¢ ponticelll di Hinforzs,
fa camera di scoppio ha b cupola
centrale

Glbamt oy sowdturs o grippo
teslta-cilindro viklo dolle porte dello
seurien

rr Marpepelmo

Tre viste del motore Hien, A titolo di
curicsita segaaliamo che il nome
seelio é qh:'”” di Liw grrice Fiappesiyise
el eomtreid fdre

*  Non si pud negare che lp gesta-
zlone del motove Hiro 125 non sia
stata alquanto prolungata

Infatti guesto motore @ stato
presentato al motosalone di Milano
del 1971 ma solo om & enlrato re-
golarmente in Fruduxinnu,

In effetti il progettista-costrut-
tore Andres Mosconi (ben noto
nell’ambiente (uoristradistico  an-
che per 1 suol trascorsi dl corrido.
ra) ﬁu lavorato minuzipsamenie e
lungamente sul prototipo, colloy.
dantiolo anche in gara, per “usci-
e’ con un prodotto  particolar-
mente valide sul pisno della qua-
lita, delln dumtn e delle prestazio.
nl. Inoltre la realizzuzione dl que-
sto motore: ha comportuto anche
grossi problemi di natum ozienda-
le, In seguito alle consistenti -
chieste, Andred Mosconi hy dovuto
infatti abbandonare In sun officing
milunese & procedere alln realizza.
ziohe “ex nove" di uno stabili
mento ad Origgio, vicino n Saron-



no, hnell'hintertand  milanese, e
guesto ha richiesto parecchio tem.
o, Ovviamente guesto nuovo sta:
ilimento dispone delle pit moder-
pie attrezzature & conta suU un buaon
numero di operai specializzati e di
tecnici, tra cui il “‘duetempista”
Giuliano Duca,

Con la fabbricazione che oara
procede @ pieno ttmo; & quindi
giunto il momento di esaminare
dettagliatamente il motore Hiro
125 il gqualée per'il momento viene
offerto In versione cross e regola-
riti. (con differenti disgrammi di
distribuzione) mentre pin avinti
sari disponibile anche In versione
per impiego stradale.

La linea € armoniosa, [unzionale
ed anche aggressiva. Le proporzio-
ni sono contentte, ma nello tezso
tempo il dimensionamento dele
virie partl e tale da assicurare una
F__[[’EH'I{!I:‘ robustezz,

Tra le scluzionl teeniche di
maggior interesse e validita sono
da segnalare: il cilindro & quatiro
travasi, il cambico a sei marce con
innestl frontali, la frizione a secco,
il meccanismo dell’avwiamento e-
stralbile & la predisposizione dei
carter all'applicazione dells pompa
dell’olio.

L'Hiro 125 & quindi un propul-

sore ¢che &l presenta con tutte le
carte in regola per imporsi all’at-
tenzione det costruttor e degll ap-
passionati.
* Tasto & foto di
Enzo Campians
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H eilindro a quatteo trevest.
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{ gemicarter pongong in evidenze o loro robusla siridium

All'albera motore ¢ sinto dedicafn una cuve partiealare: | ire l frizionit o steen, con gualleo dechi dn aceidio e cingue i
pexzida oul wposafo sono Bilan n'L:I HENE prifm msleridle o ‘attrito, Dopo lunghi Prove-a o dedisn ai ael ot
dell‘azeem Ml . Dopo i monta ) FE e e g Mg malla 4 tasea per gvere Leng staperficie di lavord
rieguilibrato, Questo cielo di Tt Fibriy i vasta ¢ quindi wna miglior distribyzione dol carico

Qil'-'! costosd, ma nel contempo paran Yece ung diivato ""'."1 Ty st disehi Con ghesta rodia & € inoltve wamedtata |

Notare 1 riporti 'i-'.-'l.f riftlraturg in e L5 I higd sensibolita sullo deva delly frizione, (0 quanto le ideni

che tavora sy rulling fin ol piede chie ol tragmiesso wm corich minore
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Hselettore & eompasto di

tddl I'III mefin .\'Ir'-.l.'\-'ll:.' L e Al ']‘ll"
il corma ity del onimi bio e di
(i prer | grreeio pogsolien




mihio o gel marce

] fﬁ"i_{l.‘a'“;‘-l dirl ea
che puc esserd comtandato s da dedirg
che dosintefra. [ grippo auitarmenio

& faciimenie vatrarbile dal proprio
alloggiamanio -'--'ra-*:'l"”Ir'r-'LIIrr- comi i
procedere o ebeintuale sostituzione
della mella senza dover “aprire
complefamente | motore. [l
deamadromiog € alleggeritn all tnlernd
per pidurre | inerzm .'?4'”1' HEaSE

matants ed os rare Lnd maggior
Precisigne nnesh. | forceliing
ECHO TR G0eE
reltel
peza ¢ ou cler berned rrender Rh
S irplie i natia _Ir_.-."-::-d[f:'l'-h
part] par ot da oorss

urain

Ciermuang Solort, capofficing
eotort, al latarg st dil 1
Parle dell altrezzalyiry per i
comdrallo gl pezai viend costrullo
nell dzrénda

MOTORE; monocilindrico a due ternpi inclinato di
207 con distribuzione di tipo classico, Cilindro in lega
leggera con canna cromata. Testa in lega leggera con
carmera di scoppio emisferica, Alesaggio e corsa B4 x 54
= 123.672. Potenza 20 CV, Din a BBOO giri/min. - AC-
CENSIONE: elettronica Motopfat. - LUBRIFICAZIO-
MNE: a miscela di benzing con miscela al 4% - CAR-

BURATORE: Deli'Orto VBH/30/AS5. - FRIZIONE: a
sergo a dischi multipli, - TRASMISSIONE PRIMA-
RIA: ad ingranaggi. - CAMBIO DI VELOCITA' a se
rapporti in cascata con innesti frontali. - COMANDO:
con albero desmodromico. - MESSA IN MOTQ: in
presa sia. in folle che a marcia innestata. - PESO:
28 Kg senza tubo di scarico
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