I

iarda 125 da

S

g B
-3 ..nlu
) ¢
|| O

e

| Lo DKW
|l conuna gagl

PROVA SU STRADA
MOTOCICLISMOD




a'l""’!‘ln“
o | . ol

S mtte prove B R B -“ ;
‘el 2onn o Abblale
N w CuEzsgie A dove
’ recentamenty o # if sputity
pof sty maakeseralile vl del
o e LALL U regd HRL
ke sonD sMUES same al)

1 e aiil wdlutafl dpfalhn i

e & . i tminwili 3 Vigzols
4“_. > m NS o T %n-n?u _rﬂhﬁasimu
h’.', v wad et Y1 - [ dimostrate ums - genta
e Sl LN e # evolo v " scag i
- LYY i : " shagtierin o Wey,
w o1 ;r"ﬂ;n,.." .{%-_ H..':r » NG At ;wni_‘rr_jg Do e 0 L
- ';')" - e iraneiit
; q; » s -..‘I

E UNA MACCHINA
BEN IMPOSTATA |
PROVVISTA DEL
MOTORE SACHS
DUE TEMPI SEI -
MARCE ACCENSIONE §
ELETTRONICA NELLA
SUA VERSIONE PIU
POTENTE. E ROBUSTA
EDOTATA DI BUONE §
PRESTAZION!
COMPLESSIVE. Si
PRESTA QUINDI AD

UN SODDISFACENTE |
IMPIEGO)
AGONISTICO.




% La sigla DKW significa in tede
sc0 « Des Knaben Wunsch «, viog « de
sideric del ragazzo »

Bencheé risalge al 1907 (anne di fon-
dazione di questa famosa Casa), essa
¢ ancora atfuslissima. Chi & infattl quel
ragazzo del giorno d'oggi che non desi:
dera sgroppare & cavaltioni di una del-
le belle moto da fuori-strada costruite
dalla DEKW?

Da vari anni la DKW era confi-
nata nel limbo delle marche inattive
in seguito -alls crisi che aveva travs-
gliato totta ['indusina motociclistica
europea pghl imzi degli anni sessanta.

A riportare in luce guesta vecchia ¢
gloriosa sigla hanno provveduto in pa-
tria (<108 in Germania) i dirigenti del-
la. Sachs ed in lialia 'estrose Tullio
Masserini,

Infatti | dirigent! della grande lab-
brica di motori hanno deciso cingue
anmi fa di incorporare la DKW nel loro
gruppo, dandole nuova linfa e rimet.
lendols presto In condiziond operative,
Dal canto sue Tulllo Masserini, ex
campione regolarists e litolare a Ber
gamo di ung delle meggior concessio-
narie auto-moto dell'Ttalis settentrio
neie. si & assicursto due anni fa 1 di-

La linea della DKW = G5 Special » ¢ stata
posilivamente « {tallanfzzata + grazie
all‘apporto stitistico. dell’importatore
aliand. Sopra, un altrg momento delis
npstra prova, con {4 macchina fedesca
che gimagstra wna naléevale salderta

di slerzo

ritth i importazione delle DKW in
ltalia.

Da rilevare che Masserini ha presto
varato una forte squadra corse che
partecipa alle pill impegnative mani-
festazionl regolaristiche <ol duplice
scopc i migliorare Il prodoetto e dl
farlo sempre pit conoscere.

Si pud ben dire, pertanto, che la
« GS Special » oggetto di queste note
¢ frutto dell'attivith sportiva intrapre-
s da Masserini & C. Infatti il motore
¢ il collaudatissimo Sachs nella sua
versione pit potente mentre il telaio
¢ praticamente (uita la parte « cicli-
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I guestl due parficolart daila rora del cannotto o sterzo
51 possong notare e robuite piastre in'legs legperd deila
forcelia Cerland, Mamilterrs 4 Oipccasierzo, A procolyy Tardg
ancorato elasticamnente con pratrcl hissaggl ed ( funziomals

dutatehyi del disto portanuimere,

sticy » sono stat recentemente rifattd
# BX nove » proprio sulls scorte delle
mdicazioni avanzate da Masserini in
base wll'eésperienza raccolia con le gare.

Seppure un po’ massictia, quests
nuova DKW rivela fin dal primo col-
po J'occhio le sue doti di robustezze e
di funzionalita,

| vari comandi’ si trovano nella
giugla posizione € vengond percid rag
glunti & azionatl ¢on la massima na-
turalezze, L'unico appuntd va [aito
alle pedane dotate di un insufficiente
piano o ‘appoggio, iroppo sporgenti ¢
sprovvigte di molle di ritorno: Inoltre,

La raolesta [Groella, (|| pneumalife dnjéndrs
di - grossa sezione, e sporgenis

pedaie Fampio manubrio rialzato

il grosso serpatoio e gll ammortizzalon
d molie scoperte sono afcun degl!
elermant! caratteristicl ewvidenzial

Al wsiasll visle ‘di fravde. dall'dlin

e da lergo

dati J4 lore conformazione, se si solle:
va |l piede mentre si & in marcia, tép
dong o chiudersi per effetto delle vi
qrazioni.

Nulla da eccepire invece per guan:
o concerne la posizione di gutda che

risttlta naturale sis stando seduti sia
stander rinlzati sulle pédane. La sella &
ampis e accoghiente, un po’ Lroppo ot
go vece i serbatoio nelln sun parte
posterione.

La marmitta <i scarico dit poco la
stidic nlla pamba de| pilota ed inolire
& protetta da un'estess ¢ Tanzionale
« prata » antiscoiiature che inCorpora
anche il disco portanumero laterale.

C'a piutiosto du segnalare l'ingam-
bro laterale causato dalla batteria e
relativo supporio sulla destra. Chi vuo
le utilizzare ] mezeo agonisticamente
o chi vuale comunque sentirsi pid = li-




bero » dovra quindi eliminare questo
armamentario {peraltre richiesto dalle
vigenti norme del nostro Codice Stra-
dale) e montate un portatarga gid di-
sponibile € pit aderente alla sagoma
del veicolo

La tenuts di strads, vuoi per Vap-
propriata disposizione dei pesi vuoi per
l'ottimo lavoro espletaty dalle sospen-
siony, e veramente soddisfacente an-
che su petcorsi di particolsre impe-
gng. Solo nel salti pud capitare gual
che volta di dover operare leggere cor-
rezioni per alzare, seppur di poco,
Vavantreno. In compenso perd, anche
neile curve sullo sterrpto affrontate
velocemente, Davantrene non  tende
Mai 8 » scappar via »

| tieni, marcati Sachs ma costruiti
i Italin dalla Campagnolo, olfrono
sufficienti garanzie sis per quanto
riguarda la resistenza all'affaticamento
sia per guanto riguarda impermes-
bilita, Cosa pol importantissima, in
special modo per lg puida fuorisirs-
distica, non sono « brutali » e difficil-
mente quindi si arriva al bloccaggic
delle ruote. 1l mozzo posteriore &
scompaonibile, con corona quindi che
rimane solidale al braccio del forcello-
ne; Il sistema adottale nen & perds dei
piu pratici e 'eventuale operazione di
smontaggio della ruota richieds un po’
di tempo,

I motore Sachs « GS » (di cui final-
mante siamo riusciti ad ottenere le cur
ve caratteristiche) ha dei bei cavalli
ma per farli trottare tutti assieme hi-
sogna. andare a cercarli piuttoste « in
alto =, Parte abbastanza lacilmente da
freddo ¢ da calde ma, come gia ==
grilato, ha la frizione che si « gonfia »
sotto sforzo e il cambio comandato a
chisvella scorrevole che alle volte nom
[a il suc dovere.

Ottime le prestazioni, come & veds
dal grafico di pagina 118, piuftosto no-
tevole il consumo, che si aggira fra |
12 ¢ i 25 km/litro di miscela con la
« super ». Notevole la fumositia

La DKW «GS Specialn 125 viene
8 costare 716.000 lire TVA compresa,
quolaziong ancora abbastanza interes-
sante date le sue carastterisiiche e le
sue prestaziond.

*

{ comand: manuall Magura sono provvisth di funtionall proterioni contro

le miitazion oacgus e di fange, lunite lord nen consiste aell’impossiblilita dn_ o
procegere ad uwha rapida registrazione dofla lensinone dei cavi del lreno e dells frizione
dufanfe 3 marcig: | velabvi :'T’R“'I"' SN0 nfatt o nascosti « dal copri-lave i similpelle

[l comando del gas, ad apertura rapida, € prowisto di registro per indutire o
affentare la cotazione della manopala. Su! Braccio desrs del manubrio @ plazzato

I prafico. maneiting defio starler mentre s guello st frove posto, oltre 4l var
camand| dell'lmpianto. eletirico, sEmre while Bolfare di mdasse provvisto

& cappuccio df gamma.

Fofte e Hameatine

lateral), che assolvono anche Jbla
fungione di dischi porta-numéera,
il wecede — In allo — alla
casselia contenente fa carluccia
dgel filtro 'aspirazione o, a destra
alla batteria col supporto
rrrontaro su-silentshlock




Il serharmg & dotaio o un sofo rchmetio
(posto sul lato sinigted (0 posizone
facilinenta FRERILAEIDIR) mia - in - Compeny s
e due « flancirg o sano fia lord
calimgate oy wa fubedto . o Bomima rnelfa
parte  aniefiare il carburalcee fﬁr-ll_*_; &
PRy sk - ehmodkd asima e f

ol 'Jn::"-'.- wop il wite dell’aria lac ilmenta
Fualdiny & fanio; notane anche. nelfa
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robustl, gl attadchi antenorn del molom
censtitintd a s puadretie . fmballonale A
sratritalipre safiabe 2l (ubd del telfaio
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Nan & puh tentt dire che

he pedane siend un | portenta ol
tnoonalila m quanto non  presentan
un sufficiente piang d'appoggio B sono
frvesllee spronciste ofi madle di ritamo
Hen sapamaty mvece |l pedale del freno;
i F'|r_1n'a|'r_- dol cambin £ .rl||u'-_-f|'n |J-r'r__|?|l‘13-|'t'
i Hige :rumpagfﬁa tuft] L ool Sachy e
quetlo defla messa in matn, snodilo

e reglhrzain dalls slesda DKW, per
ComsaTiire ! Una Bl dmpls eRoii R
gerrzR & forcare # nel telgne & balloia
fl -Hoe corsa @ ifalty costifiela dal
Fupparia doelta porfand







Il telaic & un massicdio
doppid culla continua m luln proveisto
di triangedature centrall d'irrigldimentn
& di estesi fazzoletl in lanyera post 4
rinfarra, del punt! « strategici « . La zona
potlo Il serbaloie, owe & srstemata
centraling esterna dell' impianto sfettranioo
gdlatcensione e la presa d'acia del fiftro
¢ protetla corlro JE eventoall infiltrazioni
datque & ol fango da un estesa slenzutlo:
di gomma  Notare inoltre fa conformarione
el tomplesse di scarice riglzato
lateralments, Mancoraggio su gomma del
vprhaloi, 4 grtglia “meetallica {ton
defletare aaleriooe per impedire che la
ruia pradett] 1anga sel cllindro) posla d
protezione del sollo-carter motore ¢
rrliusia cavallatio copirale chie i [Has # ire
df ripasa fimane perd. un po’ treppo
EApers i

t mars der lreny hanno fe flange
dactigio, nolare gnche [ hodlevole
iacTimaEions ger ragat.

Notare Il pomelio di regisire posto all'estremitd delld bacchella metallica di comandy del irena | die peatict registi

per regolare fa tensione defla catena gli-attacchi scatolatl degl ammuortizzatori predisposti ped variarne su tre différentl posizioni

Finclinazione @ |l carter posld & pioteziane dells catenda pioveitto oi fobusta crusa el guida
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Moume viste del miglore € delfe

e partl pid importanti. L camera o)
sttppia & 4 calatta cenlrale con candeld
disposta eccentricamente. L'alettatura dol
clindra & intazlale siplls destra per lasclare
POSTE & cormpiesso i | scarico, La camera
il mannveltla & parzialments chics dlfa
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sommiti per migliorgre g peécos
e Has Lympsanta ol & SATE
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anticipo, Liinmnesta gelle marce avwvisns
trairmai e prp ERidvolls aforrrivinfis




Le caratteristiche tecniche

MOTORE: SBachs, monocllindrico &
due templ, allindro in lega |aggara
con canna |n ghtsa riportata, distrl-
DuZlone & tre lucl, test& In lega leg-
gera con zlafiatura radiale; Alesag-
giv & corse mm 54 X 54 = 1238 cc
rapporio di compressiona 11,5 .1, po-
lenza max 195 CV a4 8830 girl/1'

ACCENSIONE: =leltronica Matoplat
&Y 35-5/18 W con centralina esterna;
anticlps mm 28 prima del P.MS,
candela Sasch 200716 (o Marelli
W1l N), distanza fra gll slatirad
mim 0.6/0.T.

ALIMENTAZIONE: & caduls, mi-
scala di supercarburante al 5% d'olio
2T, capacha dal seibalgio litrf B8 4
cul 1.5 di risarva.

CARBURATORE: Bing a vaschetta
wentrale; diffusora 2 28 mm, gallc
max §40, geftla min. 45, valvola gas

4, spillo conico alla 2* tacca, polve-

fizzalore 276 Hitro arka 8 carlucols
dl carta

LUBRIFICAZIONE: molare con mi-
scala al 5% d'ollo 3T cambin; rizio-
ne € fresmigsiona primaria 600 oo
d'olic SAE 40

TRASMISSIONI: primaria ad Ingra-
naggi, con denti elicoidall. =sul lato
sinistro, rapporto 2,10 (Z31/85), se
condaria A ostena, sul laio destro,
rapporin 4 (2 14/58).

TELAIO: a goppia culla continus in
tubi d'acciaio al cromo-molibdeno

CAMBID: in bBloceco 8 sei ' rapport,
comanto 8 meIio peduir & leva &§in-
gola sul late sinistre con |'innesto del-
l& prima varss || basss & guelll dells
altre marce |n sans’ OppoOsto. Fap-
partl Internl 4,80 In prima, 283 b se-
conda: 216 In terza; 1,71 in quarls,

143 in guinta & 1,24 in sasta.

SOSPENSIONI: forceila antariore te-
leldraulica Ceriani a lunga ascursic-
na ton stall da 35 mm; forcelione
oscilianta posteriore <on smmoriiz-
ratorl leteidraullci Marzocchl a molle
astarne registrabill su tre posizioni di
CRACD

RUOTE E PHNEUMATICL; cerehl in
acciaio, pneumatici artighati Metze-
ler nelles misure di 300 ¥ 21 -anl, &
350 % Y8 post

FRENI: in lega leggera a iamburo
cantrala; & 150 mm 8ia ant, che post.

DIMENSIONI E PESO: lunghezze
max m 2.04; interasse m 1.39; larghez-
za manubria m 0.B0, sltezra max (ma-
nubric) m 1,17, allerza sella m 0.78:
allerza pedane m 0371 altezza mini-
me da’ lerra. m 025 peES0 R SECUD
kg 92

velocita max km b 111 480

— 17254

W2
£ g
£ g
= -
g -
L i |
m 100 20 300 400
T8 Lr. A8 enrlon kg T11 8 2

Le prestazioni
velocistiche rilevate
dalla nostra rivista
sulla pista Pirelli
dl Vizzofa Ticino,

L& curve caratteristiche
def mottre Sachs « G5 »
denunciate dalla
Casa costruttnice,
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