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Hausgemeinschaft: Ulla Sarrazin
ist natooliv unterwegs, ihr
Vermieter Raimond Weih vertritt
die medizinische Abteilung

Lahm und unzuverlissig
sei sie - heiBt es. Angeblich
standen die Bundeswehr-
Hercules mehr in der
Instandhaltung als im
Einsatz und ihre Fahrer
zogen dem Vernehmen
nach éfter mal alle Register,
um nur nicht in den Sattel
zu
blo8 widmet man sich heute
ausgerechnet einem solch
ungeliebten Apparat?
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oher der schlechte Ruf der

Bundeswehr-Hercules ur-
sachlich stammt? Marken-Aktivist
Giinther Vogt hat keine Erklarung
dafiir, die auch nur im geringsten
technischer Natur ware. ,Ich verste-
he es nicht. Der Sachsmotor ist an-
erkannt gut, nicht umsonst bedien-
ten sich viele namhafte Gelénde-
sport-Motorradherstellern seiner.
KTM, Ancillotti, SWM, Simonini oder
Monark —sie alle griffenab 1968 zu
125er Zweitaktern aus Schweinfurt,

Mer behauptet
die Military wirde
Wm f
woech i auf eineu
guten Exeuplar oder
legt dle falscheu
HMapstite an.”

Giinther Vogt

diein ihren Grundziigen dem Motor
des Military-Modells weitgehend
entsprechen. Das Behrden-Krad ist
zwar mit seinen 130 Kilo nicht be-
sonders leicht, aber wer das Fahrge-
stell genauer anschaut, erkennt,
dass Rahmen und Fahrwerksgeome-
trie eng mit der Hercules K125 GS
verwandt sind. Und die will wieder-
rum jeder haben. Kurz gesagt: Die
K125 BW féhrt richtig gut. Ich sehe
das nicht etwa durch die rosarote
Hercules-Brille sondern kann die



sonst die Ausschreibung gegen

BMW und Ziindapp gewonnen hat.”

Besonders schick ist die natoolive
Offroad-Hercules zweifellos nicht.
Vor allem aber vermutet Vogt, sei-
nes Zeichens Maschinenbau-Inge-
nieur, dass die Maschinen in ihrer
Dienstzeit vor allem darunter litten,

normalem Feldanzug, Ledernierei

gurt, einfachen Lederfeldhandschu-
hen und primitivem Romer-Helm",
erklart Voigt. ,Bei Ubungen im Re-
gen waren sie den ganzen Tag liber
pitschnass, im Winter haben sie sich
nicht selten wihrend eines Mang-

Hercules Military > Restauriert

D
wo's keiner sieht, Leerlauf einlegen
und Vollgas geben bis die Kiste fest-
geht. Das Resultat war dann meist
gemiitlicher Stubendienst als UvD
in der warmen Kaserne fiir die
nachsten zehn Tage, bis der AT-Mo-
tor eingebaut war...“
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Der Restaurierer

) Das erste Motorrad
von Giinther Vogt (45)
war vor gut 25 Jahren
eine K125 BW - nicht
beim Bund. Irgendwie
blieb der Maschinen-
bauingenieur an dem
Behordenkrad hangen.
Weit mehr als ein
Dutzend Exemplare
hat er neu aufgebaut
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Restauriert > Hercules Military
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| Kostendé@mpfend: Verchromer und

h Gut verpackt: der kleine Akku. Das Motorrad war geméR

‘ Hercules keine groBe Freude, was das Portemonnaie des Restaurierers erfreut gsprofil fiir

Der 45-jahrige Vogt, stellvertre-
tender Vorsitzender der Hercules-IG,
‘ beschaftigt sich seit 25 Jahren mit
den Behérdenmaschinen — 25 Jahre
’ in denen er fastimmer ein Exemplar
zwecks Vollrestaurierung auf der
Werkbank stehen hatte. Auch das
dunkelgriine Exemplar auf dieser
Seite entstand in seiner Werkstatt
und parkte in seiner Garage bis er
sie schlieBlich an eine Hercules-
Freundin aus dem Club weiterreich-
te und sich tiber die nachste Milita-
ry hermachte.

Schén ist nicht wichtig: Der Schutzbiigel

des Scheinwerfers folgt eher praktischen
als dsthetischen Richtlinien

32 ) oldtimer Praxis 9.2013

b
i

% \

Die Besitzerin

) Ulla Sarrazin ist
Hercules-infiziert seit
ihr vor einer halben
Ewigkeit ein alter
Lastboy zulief und sie
Kontakt zu einem
Hercules-Stammtisch
bekam. Nach diversen
Rollern und Fiinfzigern
der Marke stand ihr der
Sinn nach groBerem,
genauer gesagt nach
einer mit Klasse-3-Fiih-
rerschein fahrbaren
125er. Sie entschied
sich fiir die K125 BW —
»auch weil sie preiswert
und ihr Handling ein-
steigerfreundlich ist.”

Ausgangsbasis war seinerzeit ein
zerlegtes Teilekonglomerat im Zu-
stand fiinf, billig gekauft aus priva-
ter Hand. Das Motorrad war weit-
gehend komplett, aber auch fehlen-
de Teile stellen bis heute praktisch
kein Problem dar, sagt er: ,Obwohl
die Military schon vor liber
zehn Jahren weitgehend
ausgemustert wurde
sind die Lager noch
immer gut gefiillt.
Ich wiirde soweit
gehen, zu sagen,
das buchstablich je-
des Teil binnen weni-
ger Tage zu bekommen ist.

Alle natooliven Teile der Ma-

schine habe ich seinerzeit sandge-
strahlt — also mit Ausnahme des
Motors praktisch das komplette
Motorrad. Die anschlieBende La-
ckierung war und ist kein Hexen-
werk — der matte griine Farbton
verlangt keinen Meister an der
Spriihpistole.” Die meisten Anbau-
teile sind iippig und handfest di-

HERCULES
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mensioniert und waren ab Werk so
konzipiert, dass sie schon mal hérter
angefasst werden diirfen.

Uber manche Details kann sich
Vogt bis heute freuen: ,Beispiels-
weise dariiber, dass die vordere
Schwinge an ihren Drehpunkten

gekapselte Nadellager hat.
VerschleiB gibt's da kaum
mal. Und auch die hin-
tere Schwinge ist
walzgelagert, in Na-
dellagern. Ich habe
das alles damals
auseinanderge-
nommen, gereinigt,
lackiert und wieder zu-
sammengesteckt, die Fahr-
werkslager selbst sind sogar die
alten geblieben, wenn ich mich rich-
tig erinnere. Die Réder sind neu ein-
gespeicht und lackiert, auch das ist
Routine. Die Elektrik macht nach
meiner Erfahrung iibrigens nur sel-
ten Arger. Den Kabelbaum hab’ ich
ersetzt, aber das sind nur ein paar
Strippen.”



schon etliche der Triebwerke wan-
derten. ,Bevor ich einen Motor aus-
einandernehme, gucke ich ihn mir
deshalb erst einmal genau an. Dazu
ziehe ich den Zylinder, vermesse ihn,
den Kolben und das StoBspiel der
Kolbenringe. Vor allem aber priife

Die robuste Bauart, die perfekte
Teileversorgung, der Verzicht auf M
jeden Schnickschnack — all das zu-
sammen macht die Bundeswehr-  Hercules K125 BW
Hercules fiir Glinther Vogt zu einem Military"

geradezl{ idealen Objekt fiir Schrau- e o art
ber-Novizen — ,und dazu kommt | gekiihiter, schiitz-

auch noch, dass die Maschinen mit  gesteuerter Einzylin- 20 km/h Luft nach oben: Der wackeren ?ch, ob Spiel i'm Pleuellager zu f{jh!en
Ausnahme der spiten 180er Varian-  der-Zweitakter, drei- Kradmelder-Maschine ging bei etwa ist. Ist soweit alles okay, stecke ich
te von 16-J3hrigen mit dem entspre-  fach gelagerte Kurbel- 100 Sachen die Puste aus, egal wie... den Zylinder wieder drauf, bringe
chenden Fiihrerschein gefahren ~ Welle, Mischungs- den Motor optisch in Form und baue

3 & schmierung 1:25,
werden dlirfen. frailich  SechsVolt Elektrik mit
Ausgerechnet der Motor freilicl Bosch-Magnetziin-

lasst sich nicht in die Kategorie ,An-  dung, Fiinfgang
fangertauglich“ einsortieren. Es  getriebe

handelt sich bei ihm um einen Hubraum
schlitzgesteuerten Zweitakter mit 122 ccm

klassisch vertikal geteiltem Gehau-  (B.xH.:54x 54 mm)

ihn ein - bis jetzt immer, ohne eine
bose Uberaschung erlebt zu haben.
Der Motor, den ich mit dem Teilepa-
ket bekommen hatte, bestand den
Test damals nicht. Aus alten Lager-
bestinden hatte ich aber Jahre zu-
vor mal ein paar Triebwerke gekauft,

se. Wer ihn‘ kompletf zerlegt muss PS b. U/min _forsch ;e, Wehrpflichtige am Kabel von denen sich nach der beschrie-
nicht nur viel mit Wirme arbeiten, ~ 12,5bzw.13,6 b. 7500 208, Auch am Lenker gilt: Jede Farbe ist benen Sichtung eines als sehr gut
sondern beim Wiederzusammen-  Fahrwerk maglich, solange sie natooliv ist erwies. Den habe ich eingebaut und
bau auch praktisch alle Wellen mit ~ Einrohrrahmen mit : er lauft bis heute tadellos. In diesem

Scheiben ausdistanzieren. Dazu ~ 2WeiUnterziigen, vorn
u. hinten Schwinge mit

braucht s ngben Messwerkzeug hydraul. gedampften
auch ein wenig Erfahrung, und all-  fegerbeinen. 18-Zolirs-
gemein gilt, dass ohne diverse Spe-  der it 3.25er (v.) und
zialwerkzeuge, Halteplatten und 3.50er (h.) Bereifung

Zusammenhang: Fiir eine neue Kur-
belwelle werden inzwischen teilwei-
se 500 Euro aufgerufen, fiir einen
neuen Zylinder samt Kolben iber
300 Euro und fiir einen teiltiberhol-

Abzieher nicht viel geht. Leergewicht ten, gepiiften AT-Motor gut 600 Eu-

,Einen K125-Motor mit Neuteilen  ca. 130 Kilogramm ro. Ein gebrauchtes Aggregat kann
aufzubauen, ist ein vergleichsweise (lfl- Ges.gew.: 30‘? kg) il wie s ikl e Vo da‘eine echte Alternative sein —aber
teures Unterfangen®, sagt Hercules- Standard-Zuli Praktisch alles mir sind auch schon ausrangierte
Mann Vogt, iiber dessen Werkbank €@ 100km/h ist noch neu zu haben Motoren untergekommen, die ich
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blind gekauft hatte, in denen bei-
spielsweise kein Kolben mehr zu
finden war!“

Das Werkstatt-Notizbuch des
Schraubers liest sich insgesamt sehr
tibersichtlich, dennoch sind am En-
de unterm Strich rund 150 Arbeits-
stunden notiert — ,je nach Aus-
gangssituation kann man das als
groben Richtwert fiir den Neuauf-
bau einer Military mit Amateurmit-
teln so stehen lassen”, sagt der Her-
cules-Routinier.

Seine Ex-Maschine steht heute
bei Ulla Sarrazin in Essen in einer
wirklich Hercules-infizierten Haus-
gemeinschaft. Dem Vermieter ge-
hért die auf diesen Seiten zu sehen-
de Sanitats-K125-BW, eine Mitbe-
wohnerin hat diverse Fiinfziger der
Marke und guckt sich gerade im
Moment ebenfalls nach einem Be-
hérden-Krad um, das dann die Her-
cules Nummer neun in der Gemein-

Und da gab's noch mehr!

) 1969 gewann Hercules mit der K125
BW die Auschreibung fiir die Lieferung

schaftsgarage ware. Womit wir wie-
der bei der eingangs gestellten Fra-
ge waren: Warum tut man sich das
an —ausgerechnet eine Military?
Ulla Sarrazin versteht die Frage,
kann aber den Unterton, der mit-
schwingt und den sie offensichtlich
mehr als einmal gehort hat, nicht
nachvollziehen: ,Weil sie super an-
genehm zu fahren ist. Ein Tritt und
sie lauft. Sie reiRt zwar keine Biume
aus, aber Tempo 100 reicht mir. Wer
sie als zu lahm kritisiert, sollte seine
MaRstabe hinterfragen, denn wir
reden nun mal von einer 125er. Und
auch das ist ein zentrales Thema.
Denn mit meinem vor April 1980
gemachten Pkw-Fiihrerschein darf
ich nur 125er fahren. Das Handling
ist toll, auch auf Feldwegen und
ganz schmalen StraRchen, weshalb
sie demnichst dabei sein wird,
wenn es nach Danemark in Urlaub
geht. Aber zugegeben: Bei mir leis-

Telegabel, eine ULO-Blackbox anstelle
der alten Batterie, eine Motoplat-Ziin-
dung und ein neu entwickeltes Luftfil-

des neuen Kradmeld an
die Bundeswehr. Ab 1971 gingen die
ersten Modelle wie die auf diesen Sei-
ten gezeigten in Dienst und wurden bis
1989 nur in Details veréndert!

Erst dann wurde das Behérdenkrad
zum ersten Mal iiberarbeitet. Die
,Variante 2“ hatte nun eine Marzocchi-
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8 das fiir ein viel angeneh
meres Laufverhalten sorgte.
Einen deutlich gréBern Schritt nach
vorn brachte 1991 die K180 BW mit
ihrem véllig neuen Motor mit knapp
180 Kubik, 17 PS bei 5500 Touren
und einem hervorragenden
Drehmomentverlauf

13,6 PS liefert der 122-Kubik-Zweitakter. Die Gesamtiibersetzung
ist recht kurz, im ersten Gang schafft das Krad 55 Prozent Steigung!

Der Motor (st keiu
Fall fir absolute
Aufdinger; alles
audere ist cher
siupel aufgebaut

tet sie Zivildienst. Wenn ich sie statt
iiber sonnige Feldwege durch win-
terlichen Mandver-Matsch bewegen
miisste, ware das Vergniigen nicht
ganz so groB.”

Text: L. Rosenbrock / Fotos: A. Beyer




