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VORWORT

Dieze Reparaturanleltung soll als Lelifaden for fachgerechls Instand-
getzungearbeiten dienen,

Sie arselzt in keinem Falle die Ausbildung der Monteure in der Kun-
dendienst-5chule des Stammhauses.

Wir emplahlen die babilderte Ersalrisile-Liste als zusatzliche Hilfs-
gualle mit haranzuziehan.

Die Reparaturanieitung und technischen Mitteilungen gehdran in die
Werkstalt und nicht in die Aktenschrinke der Biiros.

FICHTEL & SACHS AG
D-&720 SCHWEINFURT
Abt. Kundendienst

Fiir die Bundesrepublik Deutschland ist das am £ 7. 1868 verklindete
Gasetz ubar neua Einheiten im MeBwesen am 2. 7. 1970 in Kraft ge-
tretan.

Dies bedeilst gine nolwendige Angleichurg an das inlernationale
EHI‘IEHEHRFETEFH [Slh welches voan andersn Linderm bergils EHQH—
wendet wird.

In der Reparaturanieitung sind die newsn Einkeiten aufgenommen.

Einheit

INTRODUCTION
Thiz repair manuwal is intended as a guide to expert repair sarvice,
It should, howavear, not serve as a substitule lor the training available

at our Service Training Schoal,

W recommend that the illustrated List of Spares ba used as an
addad sourca.

The Hepair Manual and technical Bulletina belong into the workshop,
nal inlo the filing cabinet of the offices.

FICHTEL & SACHS AG
D—B720 SCHWEINFURT
Customer Service Dept.

A Mew Units of Measure Law, announced an July 2nd, 1968, wen!
into effact in the Federal Republic of Germany on July 2nd, 1870,

This requires ar adaptalicn to the Internaetional Standard Syslem
(31] which ig already in force in other countries,

The new units have been included in this Repair Manual.
Unit

PREFACE

Ca manual da réparations doit servir de fil conducteur pour des
travaux appropriés de remise en état.

Il ne remplace en aucun ¢as |'instruction des monteurs recug A
Iécale du Service Aprés-Vente de la meison mére,

Nous recommandong de consulter la liste illustrée da piéces de re-
change en tant que source d'aide supplémentaire.

Le manual de réparetions et lea informations techniques ont leur

place dane I'atelier et non pas dans une armaire & dossiers du
burasu.

FICHTEL & 5ACHS AG
D—8720 SCHWEINFURT
Service Aprés-Vanle

Four la Républigue Fédérale d Allemagne, la 16i publidge le 2/7/1968
sur las mouvelkes unilés de mesure est entrée en vigueur le 2711970,

Ceei impligue un alignement cbligatolre au sysidma international
des ufitda (S1), qui eat déja eppliqué dans d'autres pays.

Le présant manuel comporte las nouvalles unités,

| Bishar | Meu | Bemerkung | Previously | Mew | Remark Uit | Ancienne | Wouvslle | Remarque
Leistung Fs kW (Kilowatt) Performance Hp kW [Kiloweatt) Pulssance CV DIN kw {Kilowati)
ARZUGS- kpm Nm [Mewtonmetar Tightening kpm Mm [Mewtonmater) Caouple de kgm Nm (Mewtonmétre, pro-
moment sprich Jnjuten-Meter" lorque serrage nNonce “mjuten mélra®)
Drahzahl LS min 1/ min [gins pro Minute} Engine spesd | RPM 1/min [ane per minule) Mombre de 1 mna 1/ mn {un par minute)
tours

Fir den Ubergang sind dia bisherigen Elnhelten in Klemmerm ange-
geben.

Achten Sia bitle auf die verdindarten Zahlenwarte!

z B. 1PS = 0,736 kW
1 kpm = 9,81 Hm { = 10 Nm|

Im Interesse der konstruktiven Weitergntwicklung bleiben Anderun-

For & transitional perfod, the previous units shall be stated in
parenineses.

Flzase nole changed figures!
For example: 1 HF = 0.736 kW
1 KPM = 081 Nm [ = 10 Nm)

In the interest of technical progress, we reserve the right to intro-
duce modifealions.

Four ume pariode transiioire, les unilds précédentss sont indiquéss
entre paranthéses,

Veuillez noter les valeurs modifléas!

Parexampla: 1 CV = 0,738 kW
1kgm = 281 Nm (= 10 Mm)

Sous réserve de modifications, en vue de mises au point techniques

gen varbehalten.

ultérisures,

Selle/Page: 2
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TECHNISCHE DATEN

TECHNICAL DATA

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Finlpifrair umal l:lln Lalte 34 beachien

Dhgerye page 3 for breaking-in pariod and clls

Benenmani: SACHE 12527 A [ BACHE 17527 A | |_ Descriptiaon: BACGHE 1235857 A Bl.m-la 17T & Déeignation: SACHS 12527 A | BACHS 17327 A
s frt: Eln’::.'lindur-?mlﬂkl-mﬂ-\ll‘ﬂ‘ﬂ.f | | Comstraction hlnnl-u rylindar, tas- smrum p-l1'm| engines Type du Conlriasiion: Kotour morocylindes & deus Lomps
Kiblurg T Hahlung durdh Fehrtwind | _conling Alr atream cocled Ral ol saamanT Par I'alr denlsca -
Hutbraum: 123 em? | 171 5m? | Pigton displocemsnt 123 oo | 171 ee Cylindria: 123 ol | 171 emd
Buhruog @ 5, 7 W ST Gore: 2 5375 mm @ 5075 mm Alésage. @ 53TE | @ .75
Hub: 54 mm A1 mim Srvis: 5 mm 61 mim Linirsa: 54 mm o | &1 mm
_'I'EIE-|E'I|'JI'I|]: qa 11,5 o Fﬂm[““!ctll_}ﬂ rREiG: 12 | L 5. T-.nc o compragsion: 12 o ) | 11,5 S
Letstang: 16,2 kW (22 PS) 104 k(2 BE) Chutgait: 6.2 kW (22 HF) 181 LW (25 HPF) Puizsance 15,0 kW (22 GV L'IIN] 1,0 kW (28 GV DR
Lai 2202 1dmin bei 8Ll 1/min at 32300 17min ot B500 1/min & 500 1/mn i B0 Limn
rciorachminrung: Mischung O Smﬂrkrﬂulnﬂ (:a gu Thktan] Erqgirez |ubrication i supar pabrol misture (approx. SH octane) Lralssaga du maledir: '-vld-lar-qa hul.d sgsancs supsr [ene, o1 actenes]
Einlaufzat 1 : 25 darm 1 - 50 Breaking in pericc 1o 25 thersafter 1 - 50 A o Fndaga 1 : ﬁ muls 1 = 50

Obuauruzr l= temps de rodage et lea hulles, pags M

Gesriahe: inj...mdwecnge:gwqhe Irensmissiian: Changa Apaed tranamizalan with Néghuctaur: Trunsmission par engrenages
7 Génge im Motorblos 7 speeds In ergine blodk T repports dand e blos mobeur
detiiabendh vy z T ert BACHS-Getrlaheil bzer, BAE 20 TrarEmigRlon HED . . . TIM oo SACHS transmi=swon gil or SAF A0 Grainguges du Sy, TR emd hudla SJ’-I:HS poar umnm
lubricaticn: Ll T T AR
Kuaplung: Mehrsehelbenkupplung Glutch: Multipla diss clutch Embrayaga: ' " Embrayaga & dlsguas multiplas
Schalumg: Fultachaltung Goor changing: Fool pparaled Changameant de Par pidale
witesse:
Tiinduny: - Elaktranlscher kontaitioser Magrmloirelar- lgmizian: Breakerless . electronic controlled megnato-gensrato: Allumage: Magnéte. géndratrice dlactronious sane cortacts
Ganerador (Susf, MOTOPLAT) [MOTOFLAT warglom) [veraion WMOTORLAT)
Heupt lcht B Volt 35 Wall Haad light &Yolt 35 Watt Phara Boypts 5 watts
Schiullidhe  &Valr = Watl Tail light &Wolt 5 Watl Feu AH  &wnits 5 watts
gremalicht  EValt 2 Watt Stop light & Valt 21 Waott  Feu Stap 6 veits 21 watts
aullenliegends Thndapiilea axtarnal ignition col bobins J'allumsgs mentde & 1'sxbérjisur
Ziindza taunic 7. 12 mm [ ... 22 mem Ignition fiming: U7, 12 mm | 1922 Avance & 'l lumege: 07 ... 1.2 mm | 17, 2% mm
wer a T, Lafara TOC o ovant o FMH
Ziimdkaras: BOSCH W 30328 Spark plug: BOSCH W 3t 5 2 5 Bougle o allumage: BOSCHW 30 52 5
Imit BAE-&nach ullmuthe] (it BAF ennrscting rut] [aves dcrol de racoordsmant SAF]
Eleictrocenobstand 0.6 mm Electrnds gep 0.6 mm Coartement dae &lectrades 0.6 mm
i Yargasur; BIMG Zapmischeabersargasar Carburestar: BIMNL goubie alide corburestar Castuirnteur: Carburateur BING & dewux bolssesus
| For SACHS 13527 A RIMG-Baz. BI2A000 For SACHS 12927 A BIMG Mo, S35 100 Four BACHS 13527 A Fef. BING pa'aa'iom
[ HD WD DN NP LD LLS My K JH HP [T 145 E,'ﬁ.!:}" G""""“""“:“" Posttion G';;'“’ ""-':1: ur
40 27 4 ] a5 t Umdr. offen 140 FAE] [ u a5 1 furm open pal  algullla gicleur alguilla ralant ralantl
140 2 4 1] 45 1 four puresrt
resp. ARE. BIMG 84324002
bhrw. DING-Dsz. B4:52/1002 or BING No. 8425002 l;fr:::r l’.:h:lm.u Alguilie Pm:lun ('IJELEJI 'l'l!d:'llF
HE (g1 ] oH NP [14] LLE Lon | B N NP 1) IAH | pral siguille gicleur |'&iguilles ralenli ralantl
o m 1 I A0 3 Unedr, uffen | o zT 1 [ &y turn agen | W 1 ! 4 atourouvert
Fibr SACHS 175207 A o For SACHS 176277 A - Pour SACHS 17527 A ' REf. BING 2341001
RING-Rar. 554100 BING Mo, 23471001 Giclew Gicleur Aiguille Position Gicleur  Vis d'air
| primsi- i ]
HI 0] on M i) LLE X1} ™) i MF [A] LY pal  algullie gicler Falguliie ralentl — ralgntl
BT 2.7 i 1 a5 1 Ueandr. ellum 150 z,74 ] 1l i5 1 turn apan 150 274 i ] 5 1 bour s |
LuftHiter: Micrarichilter Im ﬂnm;;;:‘lb;-rrd.hmp‘nr S Alr filtar: Migranic gir filter in e inlake @ilancer Fiitre: b air: Filtre micronic dars la ellancieuz d'asplration
Ausputteohe 0 men lichts Waite 43 mm |iehta Waite Exhaust pipe: W me 1D 43 men 10 Tuba d'dchappameant: 35 mm dia. Int. 43 mem din. int.
" Kestenrad-Matar 14 FEnnR Engine sprocket: 14 tmath Flgnon de chaina 14 dents
mubeur:
Anderungs-Nr. / Amandment Mo. / Modificatif No.: Seite/Page: 3
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REPARATUR-WERKZEUGE UND MONTAGE-

VORRICHTUNG
REPAIR TOOLS AND MOUNTING JIG

OUTILLAGE DE REPARATION ET BLOC DE
MONTAGE
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Bild
Nr.
1.
Ho.

21

23
24
25

UEERYEE

Barwtall-MNr,
Owder Ho.
Rt Na.

0278 DE5 101
0277 018 000
J64T 020 000
0848129 000
D8TT 0E8 000
0276 156 000
0276 135 100
0276 150 005
Q276 170 000
0576 114 000
0ETE 116 000
OETE 116 001
0876117 000
OETE 117 001
0276 181 100
0276 178 000
0276175 000
0278019 10
Q276 180 002
0656 001 000
1478 013 00D
1476 011 000
1440 027 0M
1478 07 000
1447 010 000
1476 014 027

1478 015 100
678 115 000
0676 115 0

0276 DE1 000
0276 (2 000
(276 085 005
0aTT 0d1 000
D651 106 000
Q276 165100

Baawichnung

Description

Reparatur-Werkzeuge

Koloenbolzenzigher

Einsatzbuchse fir Kolbenbalzenzicher
Einsaizbuchse for Kolbenbolzenzieher
Fixierbolzen tir Kolben

Fixigrbolzen fir Kolben

Schulzkappe, Bohrung 10 mm

Einstellehre t0r Zundzaitpunkt

Abzieher fir Magnatschwungrad M 26 x 1.5
Drehmomentsch |issel

Heltaplatte fiir Kupplung znabe

Helteplatte fir Hauptantriebsrad
Halteplatte fir Hauptanlriebarad
Distanzleiste flir Kurbalwellenlager
Diatanzieiste tir Kurbelwellenlager
Verstellbarar Stirnlochschlisse|

Abzeher fir Kettenrad
Drehzahlmesser
Zwischenplatie
Hakenschlisae!
Fiollenketle

Zsb. Abziehhllse
Geawindehiilse
Sechskantschraubea
Drucklagar

Spannring, Innea-& 75 mm
Abziehachalen fir Rillerkugellager B304

Ersaizteile for 1476 013 000

Abziehschalen fir Rillemkugellager 6305
Abzizhachalen fir Hauptantrebsrad

Abrsehzchalen fir Hauptantriebsrad

Montage-Varrichtung

Spannpratze
Gelenkstuck
Klemmschraube
Montageplatte
Lasche

Lasche

Diédwignation

i

Repailr toocls

Gudgeon pin extracior

Ingert bush for gudgeon pin extractor
Ingert bush for gudgeon pin extractor
Giuide pin for piston

Guide pin Tor piston

Protective cap, 10 mm bore

Spark advance timing gauge

Pulber for magnato flywheel M 28x 1.5
Terque wranch

Machanism plate for clutch hub
Machaniem plate for main driving gear
Machanism plate for main driving gear
Spacer strip for crankshaft bearing
Spacer strip for crankshaft bearing
Adjustable face apanner
Puller tor sprocket
Tachomealer
Intermediate plats

Haook wranch

Rallar chain

Puller sleeve assembly
Threaded slagve

Sorew, haxagon head } Tgraii?pﬁaasa oo
Thrust beering

Clamping ring, inner & 75 mm

Puller shells for grooved ball bearing 6304

Puller shells for grooved ball bearing G305
Puller shells for maln driving gear

Puller shells for main driving gsar

Mounting jilg

Clamping shoa
Swival unit
Clamping scrow
Mounting bracket
Shackle

Ehackle

Cutillage de réparation

Damonte-axe de piston
Douille pour démonte-axe de piston
Douille pour démonté-axe di piston
Faux sxe de pisten
Faux axe de piston
Capuchon de prolection, alésage 10 mm
Jauge de réglage de I'avanee de |'allumage
Arracheur pour volant magnétique M 28x 15
Cle dynamométrigue
Plagque d'arrét pour moyeu dembrayage
Plague d°arrét pour roue principale d'entrainemant
Plague d'arrBt pour rous principale d'entrafnement
Tringle d écarlement pour palier de vilabrequin
Tringle décartemant pour paller de vilebreqguin
Clé a argots
Arrache-pignon
Compte-taurs
Plague intermédiaire
Cl& & griffe
Chaine & rouleaux
Douilie d'extraction cpl.
EF'“'"& Hietde | piaces de rechange pour
S & SIX PANS [ y47g 013 pOD
Butée & billes
Anneau de lenaion, & int. 75 mm
Cuvattes d'extraction pour roulement rainuré & billes
G304
Cuvettes d'extraction pour roulement rainuré & Billes
G305
Cuvettes d'extraction pour rous principale d'entrafne-
ment
Cuvettes d'extraction pour roue principale d entraing-
et

Bloc de montage

Support d'élau
Supporl pivatable
Broche de serrage
Plague de montage
Bride

Brida

x O 2 g 4 A g x ®

=

LT A 4

1TST A

E

E 4 Mo oMK KK kS

A T

RN MK MM

1 = in Verbindung mit Hakenschliissel
02rae 120 oo2

2 ~ 2 Btlck erforderlich

1 = Legethar with hook wranch
0278 180 002

2 — 2 each necessary

1 = avec clé & griffes
0276 1380 002

2= 2 piédces sont néceseaires

Brderungs-Nr. S Amendmant Mo,/ Moditicatit No.:
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Bild Fig. 1

BII/FIg, 3

ZERLEGEN DES MOTORS

Muotor var dem Zerlegan grindlich reinigen.

Kicketarterhebel und FuBschalthebel abnehman.
Runddichtring (bei singebautem Wellendichtring
nicht vorhanden) von der Sterterachse abrahmean.

Gelriebedl ablassen,

COlablaBschraube (1), Dikontrolischraube (2) und Ver-

sthluBachraube (3) herausschrauben, Getriebed] ab-
lassemn.

Motor an die Montage-Vorrichtung schrauben

Mator, wie im Bild gezelgt, mit Laschan (1, 2 und 3),
Sechskantschrauben 2xMEx 20

1% M 10% 25

1x M 10 x 120
urnd Muttern anschrauben,

Vergaser und Deckel-Magnetsaite

Schlauchschallen [0sen, Yargaser und Schlauchetlck
aBnehmen.

Dackel-Magnetseite abschrauban,
Auf Gummitdlle (4, Bild 7) achten.

DISMANTLING THE ENGINE

Clean engine thoroughly prior to dizmant|ing.

Remove the kickstarter crank end the selaclor
pedal. Remove the sealing ring from the crank [if
an il seal iz installed, a sesling ring is not provid-
ed).

Drain the transmission oil.

Remove the oil drain plug (1), oll lavel check plug
[2) and the oll filler plug (3).
Drain the transmission oil.

Attach engine to mounting jig

Aftach the engine to the mounting [ig as illustrated,
with shackles (1, 2 and 3),
and screw on with hexagon head screws
Z2x M8 x 20
1TxM10x 25
1xM10x120
and nuts,

Carburetior and magneto-side crankcase cover

Locsen hose connection and remove carburetlor
and hose connectian,

Unscraw the magneto-side crankcasa cover,
Be careful of rubber grommet (4, Flg. 7).

DEMONTAGE DU MOTEUR

Avant le démenfage, nettoyer scignousement le
mataur.

Dépaser le levier de kidstarter et ¢ lavier de com-
manda & pédale. Déposer la jolnt annulaire (n'exials
pas dans le cas d'une garniture en annsau Incor-
poras) situg sur laxe de démarreur,

Divisser la vis de vidange d'huile (1), la vis de
contrdle o'huile (2) et la vis-bouchon (3). Laisser
s'écouler I'huile de 'engrenage.

Yizszer le moteur sur le bloc de montage.

Fixer le moteur, comme indiqué sur la figure, au
mayen de brides (1, 2 at 3),
oes vis 4 gix pans 2x M 8x 20

1xM10x35

1xM10x 120
at d'écrous,

Carburateur et couvercle coté magnélo

Dessarrer les colliers de serrage, déposer le car
burateur at le bout de tuyau.

Dévisser le couvercle coté magnilo,

Faire sttention au pesse-fil en caoutchoug (4,
figure 7).

Seite/Paga: &



SACHS 1252 - 2551/TA Nr. 3348 D/E/F

Ausgabe/Edition: 9/1976

Antriebskettenrad

Hekenschlissel (2] mit Ketta, wis im Bild gazraigl,
Ober des Keottenrad legen, an Lasche (3] abstitzen
und Sechskantschraube (1, Linksgewinds) il
Scheibe herausschrauben,

Hakenschlissel abnehmen.

Mit Abzieher (1) Kettenrad abziehen.

Bild/Fig. 5
-y S i Magnetschwungrad
‘é_ i Verstellbaren Stirnlochschllssel, wis im Bild ge-

|

zeigt. einsetren.

Bundmutter — Linksgewinde — abschrasben und
Federscheibe hersusnehmen.

Schutzkappe aufstecken und mit Abzieher (1}
Magnetschwungrad abziehen.

Rlld/Flg. &

Drive sprocket

Lay the hook wrench (2] with chain over the drive
sprockel as illustrated. Support on the shackle (3]
and remove the hexagon head screw (1, left-hand
thread) and washer.

Remaove hook wrench.

Pull aff the sprocket with the puller (1).

Megneto flywheel
Ingert the adjustable fece spannér as illustrated.

Unzerew the collar nut (left-hand thread) and

remave (he spring washer,

Install protective cap and pull off the magneto fly-
wheal with the puller (1).

Plgnon d'entrainement

Poaer la clé & gritfea [2) evec la chelne. comme
montré sur la figure, sur la pignon, l'appuyer sur
la bride (3) el dévissar la via & six pans (1. filet &
gauche) avec la rondelle.

Déposer la clé & griffes.

Arracher le pignon au mayen de lI'arracheur {1).

Yolant magnétigqua

Mettre en place la clé réglabla & argots, comme
montré sur |a figure.
Déwismer [‘dcrou & bride — fllet & geuche — et retirer
la rondelle dlastigue,

Emboiter la calotte de proteckion et arracher le
volant magnétique au mayen de larracheur (1),

Anderungs-Nr. / Amendmeant Na. / Maodificatif Mo.:
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Bild;Fig. 8

BIkfFig. 8

Ankerplatte

Gummitiille (4) herausnehmen.

gEZ}rlindarsn'rrHuhan {1} mit Scheiben herausschrau-
.

Ankerplatte (2) mit Kabeibaum, FOllstlck und Gum-
mitdlle [5) harausnehmen,

Grundplatie

3 Zylindergenraubean (1] mit Scheiben herausschrau-
bemn.

Grundplatte (3) und Scheibenfader (4} nerausnen-
men.

Zylinderkopf, Zylinder und Kolben

Zylinderkopf mit Zylinderkopfdichtung wnd Zylindar
abachrauben.

Zylinderflanachdichtung abnehmen.

Kolben auf selbsigefertigte Holzgabel setzen und
belde Drahisprengringe herausnehmen,
Keolbenbolzen mit Kolbenbolzenziehaer (1) und Ein-
satzbuchea (2) herausdriicken,

Madelkatiy herausnehmen.

Der Zylinder kann zwelmal ausgeschlitfen wardan,
antsprechenden Kolben verwenden [siehe Ersatz-
telle-Liste).

Bei neusn oder Austauschzylindern mit Kolbas mul
dar Farbpunkt (rot oder weill) aul dem Kolbenbodan
und im Anseugkanal des Zylinders gleich sain,

Armature base plate

Remowve rubber grommet [4),
Unscrew and remowe 3 fillister head serews (1) and
washers,

Remeove armalure base plate (2) together with wiring
harness, filler and rubber grommet (5).

Mounting plate

Unscraw and remaowa 3 fillister head scraws (1) and
washers.

Remove the mounting plate (3) and Weoodruft key
4.

Cylinder head, eylinder and plston

Unscrew and remove the cylinder head with cylinder
head gasket and cylinder.

Ramowve cylindar flange gashket.

Flaca the piston on & salf-made wooden fork and
ramovea both wire spring rings,

Push out the gudgsonm pin wilh the gudgeon pin
oxtractor (1) end the inser bush [(2).

Aemove nesedle cage.

Tha cylinder can be rebored iwice. Use appropriate
piston (refer to Liat of Spares).

For new cylinders or rebored eylinders with pistons,
the colour markings (red or white) on the piston
crown and in the intake port of the cylinder must
be of the same colour.

Socle d'allumage

Retirer le passe-til en cacutchoug (4).
Déml-iasar 3 viz & tBte cylindrique (1) avec les ron-
dilles,

Hetirer le socle d'allumage (2) avec le faisceau de
chbles, la pigce intercalaire et le passe-fil an caout-
chout (5).

Plague de base

Déwvizsar 3 via & t2te cylindrique (1) avec les rondel-
lea.

Retirer la plague de base (3) &t la ressort en ron-
delle (4),

Culsgge, cylindra ot platen

Dévisser la culasss avec le |oint de culasse at le
cylindre.

Déposar le joint-bride & cylindre,

Posar la piston sur une fourche en bDois fabriquée
s0i-méme et retirer les 2 anneaux de retenue métal-
ligues. Chasser I'axe de plston avec le démonte
axa de piston (1) 2t la doullle d'insartion (2).
Ratirer la cage & aiguilles.

Le cylindre peut &tre réelésé deux fois, utiliser un
piston correspondant (voir Hste des pidces de re-
changa). En cas de cylindres neuls ou bien d'échan-
ge avec piston, le point de couleur (rouge ou bien
blanc) sur la téte de piston et dans la canal d°aspi-
ration du eylindre doit ére (dentigque,
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BlldiFig. 12

Deckel-Kupplungsseite und Kupplung

Deckel sbechrauben, Dichtung abnehmen, auf Zy-
lindarstifte und Anlaufscheiben achten,

& Flachkopfachrauben bzw. Sechskantschrauben (1)
herausschrauben wnd mit Abslandshiilsen und
Druckfedern herausnahmen.

Druckplatte (2) abnehmen und Innen- und AuBen-
lamellen herausnehmen.

Halteplatie (1), wie ifm Bild gezeigl, ainsetzen, Mut-
tar (2] enisichern und abschrauben.

Kupplungsnabe (%), Scheibe und Kupplungsglocke
(4, mit Primdrrad) abnehmen.

Ausrickstiit (5), Zylinderrolle und Ausrickstift
harausnehmen,

Anftriebszahnrad
Halteplatte (1) mit 2 Zylinderschrauben M 6 x 22 an-
schrauben.

Mutter (2) mit Federring abschrauben.
Halteplatte abschrauban.

Crankcase cover on clulch side

Unscrew and remove the crankcase cover. Remave
gasket, being careful of cylindrical pin and thrust
washer.

Unscrew 6 pan head screws or hexagon head
acrews (1) and remove together with spacer bushes
and pressure springs.

Remove pressure plate (2) and take cut tha inner
and guter laminar.

Ingert mechaniam plate (1) as illustrated, release
and umscrew the nut (2).

Remove tha clulch hub [3), washer and clutch
housing (4, with prirmary gear).

RAemove disengaging pin [5), cylinder roller and
disengaging pin.

Drive pin
Screw on the mechanism plate (1) with 2 fillister
head screws M 6x 22,

Unacrew nut (2] and spring ring.
Remowve the mechanism plate.

Couvercle cdié embrayage el embrayage

Davisser le couvercle, déposer le joint, faire alten-
fion aux goupilles cylindriques et aux disques-
butéas.
Dévisser 6 vis & téte plate ou bien 6 vis 4 six pans
(1) et les retirer avec les douilles d'écartament ot
les ressorts de preasion.

Déposer la plague d'appui (2) et retirer les lamelles
intdrisures at extériaures.

Mattre en place la plague d'arrét (1), commea indi-
qué sur la figure, débloquer I'écrau (2) &t la dévis-
Sef,
Déposer le moveu dembravage (3), la rondelle ot
le carter d'embrayage (4, avec rous primaire).
RAetirer la goupllle de débrayage (5), le rouleau
cylindrique &t |2 gouplile de débrayage.

Plgnon d'entrainemant

Viaser la plague de retenue (1) au moyen da 2 ws
& Kt eylindrigue M 6x 22

Dévizsar I'écrou (2) avas l'annedau-ressort,
Dévisser la plaque da retenue.
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BildiFig, 15
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Antriebszahnred (1) mit Abzighschalen {2}, Abzieh-
hiilze (3) und Spannring (4] abziehen.

Startelnrichiung

Starterachse (1) mit Schelbe (2) und Drehfeder (3)
herausnshmen,

Auf Scheiba unter dem Starterrad achten.

Scheibe (8), darunberliecgende Federscheibe und
Starterzahnrad (7) mit Bremsfeder (3) abnehmean.

Sicherungaring {4), Scheibe, Starterrad (5) und
darunterliegenda Scheibe (wenn vorhanden, siahe
Eild 48) abnahman,

Schalteinrchiung

Gang einachallen. Mit Rundmatarial (1 bew. Steck-
schllisaelaingalz) & 22 mm wund Rastenhabel (2)
Schaltztern (3), wie im Blld gezeigt, anhalten und
Sechskantschraube {4) herausschrauben.

Scheibe (5) und darunteriegends Scheibe abneh-
men. Zugteder (6] aushangen.

Sicharungsscheibe (F). Drehfeder [#) und Rasten-
hebal abnehmen, auf Schaiben achtan.

Remova tha drive pin (1) with the pulier shelis (2],
pullér aleave (3) and clamping ring (4],

Starter mechaniam

Remove starter shaft (1) together with shim (2) and
torsion apring (3).

Be careful of washer under the starter wheel,

Remove the washer (8], togethet with the spring
washer and starter gear wheel (7] with brake spring
(8) lyving underneath,

Remove reteining ring (4], washer, starter wheel

(5) and washer lying undermeath, (if present; refer ta
lllustration 48).

Selectar

Engage gear. Using round stock (1, or box spanner)
with a 22 mm & and notch arm {2}, retaln star whesl
[B) as ilustrated and unacrew the hexagon head
sorew [4).

Remaove washer (5) and washer lying underneath.
Disconnact tansion spring ().

Remove retaining ring (7). torzion spring (9} and
notch arm, being careful of washers.

Arracher e pignon d'entrainerment (1) au meyen das
cuveties d'exiraction (2}, de la douille d'extraction
{3} et de I'anneau de tension (4).

Dispositif de démarrage

Retirer I'axe de démarreur (1) avec la rondelle (2)
et le ressort de torsion (3).

Faire attention & la rondelle situge sous la roue de
ddimarraur.

Céposer la rondelie (8], la rondelle dlastique situde
en desscus et le pignon de démarreur (T) avec la
ressort-Trein (8).

Déposer 'annesu de siretd (4), la rondelle, |2 rous
de démarreur (5] &t la rendelle situde en dessous,
(=i alle exigte, veir figura 48).

Dispositif de cheangement de vitesse

Pasaer une vitesse. FAetenir I'toile d'svance (3),
comme indiqud sur la figure, au moyen du mabériel
rand (1 ou bien pitce dinsertion de clé enfichable)
& 22 mm et du levier & crans (2) @ dévisser la vis
i g pans [4).

Déposzer la rondalle (5) @t la rondelle situde en des-
zous. Décrecher le ressort de traction (8),
Dépaser la rondelle de sdreté (7)., le ressort de

torsion (9) et le levier & crans, faire attention sux
randalles.

. Seiwe/Page: 10



SACHS 1252 - 2551/7A Nr. 334.8 D/E/F

Ausgabe/Edition: 9/1976

Schaltstern (1) abnehmen.

Seherkel der Drehfeder {5} aufepreizen und Schalt-
naken (4) mit Schaltachse (3] herausnehmen, aut
Scheiben achian.

Drehfeder abnehmean.

Moterblock umspannen

Maotorblock von Monlage-Vorrichtung abschrauben
und, wie im Bild gezeigt, mit Distanzouchsen (1 und
2} 25 mm lang und 2 Muttern M 10 bew, mit Distanz-
buchsen 15 mm lang und Mutlern M B wieder an-
schrauben.

BlidsFig. 1T

Kurbelwelle und Getrlebe

14 Muttern mit Scheiben abschrauban und Gahduse-
Untert2il abnehman,

Kurbalwelle (1), Getricbewelle (2) und Hauptwelle
(3) herausnehmen.

Halbscheiben sus dan Lugarﬁahmngen nehmen.

Bild/Fig. 18

Remove siar wheal (1]

Spread the arms of the lorsion spring (5) and
remove the selsctar caich (4) logether with the
salactor shaft (3), being careful of washers.

Ramowve torsion spring.

Rechucking the engine block

Linscrew the engine block from the mounting jig
and re-attach it as illustrated, using spacer bushes
(1and 2), 26 mm |long and 2 nuta M 10 or with spacer
bushes, 15 mm long and M 8 nuta.

Crankshati and transmission

Unscrew 14 nuts with washers and remove lower
part of crankcase.

Remove the cranksheft (1), transmission shaft (2)
and main shaft (3).

Remove tha semi-circular washers from the bearing
bares.

Daposer 'étoile d'avance (1).

Ouwvrir la branche du ressort de torsion (5} en ¥
provoguant un écartement et ratirer le crochet de
changement de vitesse (4) avec l'axe de change-
ment de vitesse (3], faire attention aux rondelles.

Déposer la ressort de toraion.

Changement de la fixation du blee-malaur

Dévisser le bloc-moteur du bBlog de montage et,
comme indiqué sur la figure, le revisser avec lea
dowsilkes decartement (1 et 2), de 25 mm de long
ot avec les 2 dcrous M 10 ou bien avec les doullles
d'écartement de 15 mm de long et les écrous M B

Vilabrequin et engrenage

Divisser 14 écrous avec les rondelles el déposer
la partie intérigure du carter.

Retirer le vilebrequin (1), 'arbre de transmission
(2] et I'arbre principal (3).

RAetirer les demi-rondelles sinsées dana les alésages
des paliers.

Anderungs-Nr. / Amendment MNo. S Modificatif No.:
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BIK/Fig. 20

Drahtzprengringe (1), Sieherungsring (2) und darun-
terliegende Scheibe herausnehmen.

Achtung!

Bai ca. 1 mm breitem Gehduseburd fir Sicherungs-
ring (2) wird das Rillenkugellager (31 mit Loctite 270
im Gehause eingeklebt. Bei ca. 2,5 mm breibem
Bund entféllt das Einkleben,

Bej eingeklebtem Rillenkegallager, zum Herausneh-
men der Schaliwalze (3. Bild 20). Gehause auf ca.
100 °C wrwirmen.

Flbrungsacheen (2 und &) herausschieben, dabe
Scheltgabeln (1, 5 und 7) abnehmen.

Schaltwalze (3) mit Rillenkugellager {3, Bild 19)
herausschisben,

Bel Leeraufverrastung 1. Ausl. Fixierbuchse mit
Druckfader, Scheibe und Druckstift aus der Bohrung
[slehe Pleil) nebrmen.

Bei Leerlaufverrastung 2. Ausf. Deckel (2, Bild 63)
abschrauben und Druckiedar mit Fixlerbuchse (ohne
Scheibe und Druckstiftt) aus der Bahrung nehmen,

Gehduse-0Oberteil von der Montageplatte abschrau-
ben.

Alla Teile reinigen, auf Abnutzung prifen und nach
Bedarf mustauschan,

Bai miner ganarallen Uberholung des Molors ist es
zweckmaBig, die gesamten Dichtungen zu emeuern.

Nur SACHS -Original-Ersatztelle
verwenden.

Remove the wire spring fings (1], retaining ring (2)
&nd the weshear lying underneath.

Attention!

When the crankeesa collar i approx. 1 mm wide
far the circlip (2], the grooved ball bearing (3) is
glued into the crankcase with Lactite 270, Gluing in
I5 omitted whan the collar is approx. 2.5 mm wide.
For teking the contraller cylindar (3, Fia. 20) aut of
a glued-in grooved ball bearing, heat the crankcase
to approx, 100 °C,

Fush out the guide shafte (2 and B), simultancously
remaving the shift claws (1, 5 and 7).

Push out the contraller cylinder (3) with the grooved
ball bearing (3, Fig. 19).

Far type 1 idle locators, take the locating bush and
pressure spring, washer and pressure pin out of the
straight bore (s2a arrow),

For type 2 idla locators, unscrew the cover (2, fig. &%)
and take the presaure spring and locating bush
(without washer and pressure pin) cut of the atraight
bore,

Screw off the upper part of the crankcase from the
mounting bracket

Clean all parls. check for weer and repiace where
MECEssary.

It is advizable to replace all gaskeis and seals
during & general engine owerhaul.

Use only genuine SACHS spare parts.

Ratirer les anneaux de relenue métalligues (1), I'an-
neau de slretd (2) @l la rondalle situde en dessous.

Attention]

Avec un collet de carter de largeur 1 mm env. pour
circlip (2, le roulement rainurd & billas (3) st collé
dans le cartar gvec du lectite 270 dana le carter.
Avec un collet da 2.5 mm, e collage n'a pas liew.
Avad circlip collé, pour retirer le roulement de
changement de vitzase, (3, tlg. 20), chautler | carter
& env, 100 7C.

Sortlr en poussant les axes de guidage {2 et &), &t
déposer en méme lemps les fourches de change-
ment de vitesse (1, 5 et 7).

Sortir @n poussent le rouleaw de changement de
vitesse (3) avec le roulemenl rainuré a billes (3,
figure 18).

En cas de verrouillage du ralentl, lare version, re-
tirer de alésage (woir fleche) la doullle de fixation
aved le ressort de preasion, la rondelle et la goupille
de pression.

En cas de werrouillage du ralentl, 28me wersion,
dévisger le couvercle (2, figure B3] ot retirer la res-
sort de pression avec la doullle de fixalion (sans
rondelie et goupille de preasion) hors de I'alésage.
Dévizser de la plague de montage la partie supé-
rlevre du cartar.

Nettoyer loules las pideas, vérilier leur usure ot lea
remplacer si nécessaire.

Lore d'une ingpection géndrale du moteur, il est
bon ge remplacer toutes les garnitures,

N'utlliser que des piéces de rechange
SACHS deorigine
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Blld/Flg. 21

-

Blld/Fig. 2

ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Gehduse-Oberteil
Aus- und Einbau der Ausrlckwalle

Kerbnagel (1, mit Gummischeiba) herauszighen, Aus-
rackwelle (2) mit Drehfeder (3) und Scheibe 0.8 mm
dick herausnehmen. Wellendichtring (4] herausneh-
men,

Taile in umgekehrer Reshenfolge montfieren und
folgenden Hinwsis baachten:

Rille des Wallendichtringes (doppellippig) mit Heid-
lagerfatt Alvania 3 flllen und Wellendichiring (Schul-
ter des Stehiringes nach auBen) bis Anschlag ein-
DFESSEemn,

reue Getrizberaumentlifiung (Bild 61 und &2) be-
achten,

BAuswechseln der Spannhiilse

sAuswechseln nur erforderlich, wenn slch Spann-
nilse (1, Anachlag fir Schalthaken) ldsen zallie.
Meue Spannhllse von der Getriebeseite her (Schiitz
zur Bohrung 2 zeigend) sinschlggen, Oberstand
ca. 1 mm.

AnschlieBend des esuf der Kupplungsseile (bar-
stehende Teil (4, Bild 19) sufdornen, damit dle
Kanizitét beseitigt wird.

Gehiuse-Unterteil

Aus- und Elnbau des Vorgelegerades

Kerbnagel (1, mit Gummischeibe) herauszichen.
Vorgelegachse (5] mit Runddichiring (6] heraus-
nehmen.

Vorgelegrad (2} 15 und 18 Zanne (ilr 2., 4. und 7.
Gang) mit Medelkdfig — Distanzbuchga — Nadel-
katig, Anlaufecheibe (2) 1 mm dick und Anlauf-
scheibe (4) 2 mm dick harausnehmen,

Taile in umgekehrter Relhenfolge montieren und
folgende Hinwelse beachtan:

Yorgelegerad mit 15 Zdhnan zum Kerbnagel zeigend
montieramn.

Dis Abflachung der Vorgelegeachse (siehe Pfeil)
zeigt die Lege der Nut fiir den Kerbnagel an (Men-
tageerelchterung).

WORKING ON INDIVIDUAL PARTS

Crankcase — upper section
Removing and reinstalling the disengaging shaft

Pull out the grooved drive stud (1, with rubber
grommet), Remave the disengaging shaft (2) to-
gether with the torsion sgring (3) and washer, 0.3
mm thick. Remove oil seal (4],

Assemble the parts in the opposite order and ob-
zarve the following instrustions

Fill the groove of the oil seal (double-lipped) with
Alvania 3 high temparature grease and press in
th il seal up to stop (steel ring shoulder painting
outwards).

Mote new Iransmission case ventilation (fig. 61 and
B2).

Exchanging the adapter sleeve

Tha adapter sleeve {1, stop for selector calch) must
ohly be replaced (fit has worked itsell loose. Tap In
the new adapter sleave, coming from the trang-
mission side {with the slot pointing %o the bore 2),
with a protrusion of approximately 1 mm.

Then, flare the part protruding on the cluich side
(4, Fig. 19) to eliminale the conicity.

Crankcase — lower section

Remeving and reassembling layshatt wheel

Pull oul the grooved drive stud (1, with rubber
grommat]. Remove tha layshaft (5] with sealing ring
{E}.

Hemove the layshaft whael (3), 15 and 18 teath {for
ihe 2nd, dth and Tth gears} with nesdle cage -
spacer bush — needle cage, thruat washer [2). 1 mm
thick, and thrust washer (4), 2 mm thick.
Reassamble the parts In the opposite order and ob-
sarve the following instruclions:

Assemble the layshaflt wheel with 15 teeth pointing
to the grooved drive stud.

The chamfer on the layshaft (see arrew) indicatas
the position of the groove for the grooved drive
slud (facilitatea essambly).

TRAVAUX SUR LES ACCESSOIRES

Partle supérieure du carter
Dépose et repose de l'arbre de débrayage

Retirer le clou canneld (1, aves la rondelle en caout-
chouc). Retirer l'arbre de débrayage (2) avec le
regeort de torsion (3) et la rondelle d'épalsssur
0.8 mm. Retirer la gamiture en anmeau (4],

Monter les pléces dans 'ordre inverse e obaarver
I'indication sulvante:

Aemplic la rainure de la gariture en anneau (&
Iévra double) avec de la graisse Alvania 3 pour
paliers chauds et enfoncer la garnilure &n anneau
{Epaulement de I'‘Bnnesu en acier tournd vers 'ex-
tariaur) juagud butée.

Obszerver la nouvelle adration de boite de vilesses
(figures &1 et 62).

Remplacement de la doullle de serrage

Le remplacement n'ast ndécessaire, que si la doullle
de sarrage devait se dessarrer (1, butde pour
crachat da changement de vitessa). Introduire en y
frappant la douille de serrage neuve dapuis la chté
de l'engrenage (lente dirigée vers l'alésage 2),
salllie environ 1 mm. Puis mandriner la partie (4,
figurs 1) faisant saillie du ciné de I'démbrayage,
afin g'éliminer la conicité.

Parlie inférieure du carter

Dépp;q et pose de la roue de renvol

Ratirer le clou canneld 1, avec rondelle en caout-
chouec). Ratirer I'axe de renval (5) avec le joint an-
nulaire (B). Retirer la rous de renvol (3) 15 et 18
dents {pour les vitesses 2, 4 el 7) &vec cage &
aigullles — douille d'écartamant — cage & algullles,
diagque butée (2), dapaisseur 1 mm et la disgue
butée (4) d'épalsseur 2 mm. Monter les pigces dans
I"ordre Inverae et observar les indications suivanias:
Monter la rouve de renvei avec 15 dants tourndes
vars le clou cannalé.

L'aplatissemant de I'axe de renvol (voir feche) in-
digue la pesition de la rainure pour le clou cannald
[fecllité de montage].

Anderungs-Nr. / Amendmeni No. S Modificatl No.:
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Bild/Fig. 24

Bild/Fig. 25

Bild/Fig. 26

Deckel-Kupplungaseite

MNeus Getriebaraumentlifftung (Bild 61 und 62) be-
achtan.

Damptungsputfer (1) herausziehen. Meusn Démp-
fungsputfer ble Anachlag einschieben.

Beim Auswechsaln Rillen der Wallendichtrings mil
HeiBlagerfelt Alvania 3 fillen.

In Bohrung (2) Wellendichtring, wenn vorhanden,
[Schultar des Stehiringes nach aufen) bindlg ein-
pressan.

Wallendichtring (3. Zugfeder nach innen) bandig
einpressan,

Auswechseln der Kurbelwellenlager

Abziehen der Rillenkugellager

Digtanzring (1, nur beim SACHS 12827 A) ab-
nehmaen, Rillenkugellager (2) mit Abziehachalen (3),
Abziehhilse (4) und Spannring (5) abzishan.

Wallendichtringe (8 und 3} abnehmen und Rillen-
kugsallager [T und B) abzichen,

Varmontage der Kurbelwelle

Ausmessen des Axialsplels st nicht erfordarlich,
jedoch muB Rillenkugellager (2) aul MaB .x" auf-
gepreft werden.

Entsprachende Distanziaiste (1) versenden.

Fwischenplatte (10, Bild 25) zwischen beide Kurbel-
wangen legen und auf beiden Saiten abstitzen.
Dia Kurbelwelle mul frei aufliegen.
Rillenkugellager (7 und B, Bild 26) auf max, 120°C
ersirmen (nicht mit offener Flamme, Kunststoff-
kiitig) und bis Anschlag aufpressen,

Rillen der Wellendichtringe (6 und 9, Bild 25) mit
HueiGlagerfett Alvania 3 fallen, Dichtlippen dimn be-
simichan und Waellendichtrings sufschieben.

Crankcase cover — clulch side

Nole naw tranamission case ventilation (fig. 81 and
G2).

Pull out the damping pad (1). Push in the new damp-
ng pad up to stop.

Fill the grooves of the oil ssals with Alvania 3 high
temperature grease during replacament

Push the ail aeal, if provided, flush into the bare (2]
with the steel ring shoulder pointing aulwards,

Push the il saal (3, tension spring pointing inwards)
In flush,

Exchanging the crankshaft bearing

Removing the grooved ball bearing

Remove the spacer ring {1, only on the SAGHS
1252/7 A), Ramove the groovad ball bearing (2},
uging puller shells (3), puller sleeva (4) and clamp-
ing ring (5).

Remove the oll seals (8 and 9) and pull off the
greoved ball bearings 7 and ).

Preassembly of the crankshait

The axlal play must not be determined, although the
grooved ball bearing (2} must be pressed In to
malch he .x° dimansion.

Usa the appropriate spacer strip (1).

Flace an intermediate plate (10, Fig. 25) betwesn
the crank webs and support on both sides. The
cranksheft muat lie free.

Heat the grooved ball bearing (7 and 8, Fig. 25) 1o
a maximum of 120 *C {do not use open flame, syn-
thetic cage) and press in o stop.

Fill the groowea of the ol esals (& and 8, Fig 25)
with Alvenla 3 high temperature grease, lubricale
the saaling lips lightly and push on the oil seals.

Couvercle coté embrayage

Obsarver la nouvelle edration de boite de vilesses
(tigures 61 et 62).

Fedirer 1o lampon d'amortissement (1), Enfoncer
jusgu'a butée un nouveau tampon O amortissemeant
Lors du remplacement. remplir les rainures de la
garniture en anneau avec de la graisss Alvenia 3
pour paliers chauds.

Enlonger & Meur la garniture en anneauw, si elle
exizte. dans 'alésage (2), (dpaulemant de 'anneau
Bn acier tournd vars 'extérieur).

Enfoncer & fleur |la garniture en anneau (3, ressort
de traction vera 'intérieur].

Remplacement du palier de vilebrequin

Arrachage du roulement rainuré a billes

Déposer I'anneau d'écarlement (1, uniguement dans
I cas du SACHS 12527 A). Arracher la roulemant
rainureé 4 billes (2) au moyen des cuvettes d'extract-
ign {(3), da la douille d'extraction (4) et de I'annesau
tendaur (5).

Déposer les garnitures en anneau (B ¢l 9) al ar-
racher le roulement rainurd 4 billes (7 et 8).

Prémontage du vilebreguin

Il mest pas nécessaire de mesurer le jeu axial, il
laut cependant enfoncer sous pression le roule-
man| rainurd & billes (2) eelon la cote x*.

Utlliser la tringle d'écartement correspondante (1),

Poser la plague intermédialre (10, figures 25) entre
l=s deux flaeques de vilebreguin et appuyer des
deux odiés, La vilabrequin doit reposer librement
Chauffar le reulement rainuré & billea (T et &, figure
25) 4 120*C aw maximum (pas svec une flamme
découverte, cage en plastigue) et enfoncer sous
preasion jusgqu'd butde. Remplir les rainures de la
gamiture en anneau (6 et 9, figure 25) avec de la
gralsse Alvania 3 pour paliars chauds, enduire d'une
leghre couche les lévres d'#lanchéilé et engager
las garnilures en anneau

. Seite/Page: 14
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BildfFlg, 37

Distanzlaiate (1. Bild 26) auflegen, Rillenkugellager
(2, Bild 26) auf max. 120 "C arwarmen (nichi mit
offener Flamme, Kunststoffkdfigh und bis Anschlag
aufachieban.

Distanzring (1, Bild 25, nur beim SACHS 12627 A)
zwiachen Rillenkugellager (2, Bild 230 und Wellan-
dichtring (& Bild 25) einschiaban.

Hauptwelle

Zarlagen

Nadellager (1), Sicherungsring (2), Scheibe (3) 13
mm dick, Zahnrad [4) 35 Zanne ([far 1, Gang), 32
Madelrollen (5], Scheibe (&) 1 mm dick und Schali-
scheibe (7] abnehmaen.

Sicherungsring (8}, Scheiba (9} 1 mm dick, Zahn-
rad (10) 36 Zahne (fir 2. und 3. Gang), Buchse (11)
und Scheibe {12} 1 mm dick abnehmen

Achtung Modullinderung!
Bisher 38 Zahna wird 31 Zdhne (rusammen mil
Doppelrad 10, Bild 28 austauschbar).

Sicherungsring (13}, Scheibe [14) 1 mm dick, Zahn-
rad (15) 28 Zahne (fir 4. und B. Gang), Buchse (16)
und Schelbe (17) 1 mm dick abnahman

Sicherungsring (18] und Schaltscheibe (19} abneh-
man.

Sicherungsring (20), Scheibe (213 1 mm dick, Zahn-
rad {22y, 30 Zahra (lir 5, und 7. Gang), Buchse (23)
und Scheibe (24) 1 mm dick abnehmen.

Wellendichiring {29) und Sicherungaring mit Lappen
[28) abnehmen.
Rillenkugsllager (27, wie bei Bild 25 beschrieben,
won Hauptwelle [25) abziehen und Sicherungaring
(26) abnehmen.

Zusammenbau

Teils in umgekehrter Relhenfolge montieren, dabe
folgende Hinweise beachten:

Rillenkugallager aul max. 120 "C erwdrmen (nicht
mit offaner Flamme, Kunststoffkdfig) und Mut fir
dia Halbscheiba woraus bis Anschlag eufachieben.

Wachsstraifen mit 32 Madelrollen (5) in Zahnred (4]
ginlegen bzw. Madelrellen bal Wisderverwandung
mit Fatt einlagan.

Apply the spacer strip (1, Fig. 25), heat the grooved
ball bearing (2, Fig. 26) to a maximum of 120 °C (do
not use open flame, synthetic cage) and push on up
10 shop.

Push on the spacer ring (1. Fig. 25, only on SACHS
126247 A) between the grooved ball bearing (2. Fig.
25) and the oil seal [B, Fig. 25).

Main shaft

Disassembly

Remove neadle bearing (1), retaining ring (2},
washer (3), 1.3 mm thick, gear wheal (4} with 38
teeth (for 151 gear), 32 nesdle rollars (5), washar
[B), 1 mm thick and the gear change plate (7).

Aemove relaining ring (8), washer (8). 1 mm thick,
gearwhesl (10) with 35 teeth (for 2nd and 3rd gears),
bush (11) and washer (12}, 1 mm thick.

Attention, module change!
Praviously 35 teeth, now 31 teeth (Interchangeable
togethar with double driving gear 10, fig. 28).

Remave retaining ring (13), washer (14}, 1 mm thick,
gear wheel (15) with 20 testh (for 4th and &th gaars),
bush [16) and washer (17}, 1 mm thick.

Remave retaining ring (18] and gear change plate
(15).

FRemove retaining ring (20}, washer (21), 1 mm
thick, gear whael [22) with 30 testh [far Sth and Tth
gears), bush{ 23) and washer (24}, 1 mm thick.

Remove oil seal (29) and reteining ring with tongua
(28).

Pull the grooved ball bearing (27} from the main
shaft (25) as described in Fig. 25 and remove the
retaining ring [(26).

Assambly

Assembla the parts in the opposite order and ob-
garve the following instructions:

Heat the grooved ball bearing to a maximurm of
120 °G (da not use open flame, synthetic cage) and
push on 1o stop, with the groove for the sami-
girgular washer first.

Install a wax =trip with 32 neadle rollere [5) in the
gear wheel (4), o with greaes, if the needls rollars
ara being reused

Fosar la tringle d'écartemant (1, figure 26), echaui-
ler | roulement rainuré A billes (2, figure 26) &
12078 pu maximum (ne pas utiliser une flamme
découverte, cage an plastigue) et engager jusqu's
butée,

Enfoncer I'annesu d'é&cartement (1, figure 25, uni-
guement dans le cas du SACHS 1252/7 A) entre le
roulement rainurd a billes (2, figure 25) @1 la garni-
ture en amneau (B, figure 25).

Arbre principal

Démontage

Dépoaer le palier 4 aiguilles (1), I'anneau de slratd
(2}, la rondelle (3) d'épaisseur 1,3 mm, la pignon (4)
avec 38 dents (pour la lara vitesse), 32 algulles (5),
rondalle (6] d'épaisseur 1 mm e le disque de
changemeant de vitesse (7).

Déposer 'anneau de sdreté (8), la rondelle (3)
d'épaisasur 1 mm, le pignon (10] 36 dents {pour la
2ema et la 3éme vitesses), la douille (11) & la ron-
dedle (12) d'épalsseur 1 mm.

Atentlon, modiflcation de module!

Lee 38 denis, connues jusqu'a prasent sont rem-
placaes par 31 dents (remplagable aves rous double
10, figure 28).

Dépogar l'anneau de sdretd (13}, la rondella [14)
d'épaisseur 1 mm, le pignon (15) 29 dents (pour la
4sme et la Géme vitessas), la douille (1€) &t la ron-
delle (17) d'&paisseur 1 mm.

Déposer 'anneaw de slreté (18) et le disque de
changemant de vitesse (19),

Déposer l'anneau de slreld (20), la rondella (21)
d'épalggaur 1 mm, le pignon (22) 30 dents (pour la
Séme et la Tame vitessas), la douille (23} &t |2 ron-
della (24) d'épalsseur 1 mm.

Déposer la gamiture en anneau (28) ot Fannaou
de siretd avec la patte (28).

Arrachar ke roulement ralnuré & billes (27, comme
décrit sur la figure 25) de I'arbre principal [25) et
déposer I'anneau de siretd (28).

Remontage

Remonter les pitces dans I‘erdre inverss et y ob-
server les indications suivanies:

Echauffer le roulement rainuré a billes 4 120°C au
maximum (ne pas utiliser une flamme découverta,
cage en plastigue) et engager jusqu'd bulda avec
la rainure deatinde A la demi-rondallea loumes vers
I"awant,

Posar la bande cirée avec 32 aiguilles (5) dans |
pignon [4) cu blen poser ke siguilles avec de la
graisse en cas de réutilisation.

Bnderungs=MNr. ¢ Amendment Mo,/ Modificatif No.:
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Achtung!

Bei Bedarl alle [nicht einzelne) Nadelrollen einer
Legeratelle (2, Bild 27 und 28) auswecheein.

Bei jeder Montage neuen Sicherungsring (2, Bild 27
biew. 28), scharfkantige Saite in Druckrichtung, man-
tieren. Der Ring muf stramm im Nutgrund sitzen,

Rille des Wellendichtringes (23, doppellippig) mit
HelBlagarfatt Alvania 3 follen und Wellandichtring
biz Anschlag autschiaben.

Getriebewelle

Zerlegen

Madellager (1) abnebimen Sicherungsring {2},
Schaibe [3) 1,3 mm dick, Zahnrad (4] 27 Zihne (lGr
2.4, 5 und 7. Gangl, 32 Madsalrollen (5), Schaibe
[B) 1 mm dick und Scheltecheiba (T) abnehmean,

Sicherungsering (B), 2 Scheiben (9 je 2 mm dick
Doppelrad (10) 22 und 30 Zahne (fir 2., 3., 4., 6. und
7. Gang), 20 Nagdelrallen [11) und Scheibe (12] 1 mm
dick abnehmen.

Achtung Modulinderung!

Bigher 22 Z&hne wird 19 Zahne (zusemmen mil
Zehnrad 10, Bild 27 austauschbar).

Sicherungaring mit Lappen (15) abnehmen und Ril-
lenkugellager (14), wie bei Bild 25 beschrieban, von
Getrisbewalle (13} mit 12 Zahnen (fir 1. Gang) ab-
ziehan.

Zusammenbau

Telle in umgekehrter Raeihenfolge menticren, dabei

folgende Hinweise beachten:

Rillenkugellager auf max. 120 °C erwdrman (nichl

mit offener Flamme, Kunststoffkifig) und, mit Nul

Ltlr die Halbschaibe voraus, bie Anschlag aufschie-
&,

Wachsstrelfan mil 28 Nadelrollan {11) um die Lagar-
stelle der Gefricbowalle lagen bzw, Lagerrallen bei
Wiederverwendung mit Fett auflegen und Doppel-
rad [10) aulschieben.

Wachsstreifen mit 32 Nadelrollen (5) in Zehnrac
{4} sinlegen bzw. Nadelrollan bai Wisdervarwendung
mit Fett einlegen.

Achtung!
Bei Bedarf alle (nicht einzelne Nadelrollar einer

Altention!

If necessary, replace gl (nol just some) needls rol-
lers of one beering poeitlon (2. Fig. 27 and 28),

It is advisable to mount a new circlip (2. Fig. 27 and
2B} during each maunting, sharp edged side in pres-
sure direction. The ring must be seated tightly in
the groove base

Fill the groove of the oll seal (28, double-lipped)
with Alvamia 3 high temperature greass and push
on the oil aeal up 1o slop,

Transmission shaft

Disassembly

Femove neadle bearing (7). Remove relaining ring
{2), waesher (3), 1.3 mm thick, gear wheel (4] with
27 testh (for 2nd, 4th, Sth and Tth gears), 32 neadle
rollare (5}, wagher (6], 1 mm thick and goar change
plate (7).

Remaove reteining ring (B}, 2 washars (9], each o
them 2 mm thick, double driving gear (10) with 22
and 30 testh (for 2nd, Jrd, 4th, Gth and 7th gears),
2% needla rollers (11} and washer (12, 1 mm thick).

Attention, module change!

Previously 22 teelh, now 19 teeth (interchangeoable
together with gear wheal 10, Fig, 27)

FRemove the retaining ring with tongue (15) and pull
the grooved ball bearing (14) from the transmission
shaft (13) with 12 teath [lor 15t gear] as shown in
Fig. 25.

Agsarmbly

Assamble tha parta in the ocpposite order and ob-
sarve the following instructiona:

Heal the grooved ball bearing to a maximum of
120 -G (do not use open llame, synthetic cage) and
push on up to stop with the groove for the semi-
circular washer first

Inatall & wax strip with 29 neadle rollers (11) around
the bearing position of the transmission shaft or
wilh grease, if the needle rollers are being reusad
and push on the double driving gear (10).

Inatall a wax slrip with 32 nesdle rollers (5) in the
gear whael [4), or with graasa, if the needle rollers
are being reused.

Altention]

IT necessary, replace all needle rollers (ot just
soma) of one bearing position.

Attention!

Si nécessaire, remplacer tous les rouleaux a aiguil-
g d'un palier (@1 non un=a-un}, (2, Tig. 27 et 28).
Lore de chague montage, monter un nouveau cir-
clip (2 fig. 27 ou 2B) coté & aréte vive dans |e sens
de |l& presalon. L'annesu dolt repoaer exactament
sur e fond de |a rainure.

Remplir la rainure de la gamiture an anneaw (29, 4
double (lévra) avee da la graissa Alvania 3 pour pa-
liers chawds ct engager jusqu'a butée la gamiture
Br anneau.

Arbre de transmission

Démantage

Déposer le palier & aiguilles {1]. Dépaser "anneau
de sdreté (2), la rondelle (3) d'épaisseur 1,3 mm,
le pignon (4] 27 dents (pour les vitesses 2, 4, § et
71, 32 miguillas {5}, la rondslle (&) d'épaisasur 1 mm
at le disque de changement de vitesae (7).

Dépoger 'anneau de strete (8), 2 rondellas (9)
avar 2 mm d'épaisseur chacune, la rous double
{8) 22 et 30 dents |pour les vitesses 2, 3, 4 B et 7),
29 aiguilles (11) st la rondelle (12) d'&paisseur 1 mm.

Attention, changement de modulel

Jusqu'a présent 22 dents. devient 18 dents (rem-
placable an méme temps que le pignon 10, fig. 27).
Déposer |'anneas de siretd avec la patte (15) et
arracher le roulemeant rainurg a billas (14), comma
indigué sur la figure 25, de |'arbre de transmission
(13} avec 12 dents {pour la lére vilesse),

Montage

Remonler les pidces dans l'ordre inverse, et v ob-
server leg indications suivantes:

Echautfer le roulzment ralnuré & billes & 120 °C au
maximum (ne pas utilizer une flamme décauverts,
cage en plastique) et engager jusqu'a butée avec
la rainure destings & la demi-rondelle tournéa wars
I"avant,

Foser la bande cirde avec 29 aigulles (11) autour
la plage du roulemanl de arbre de transmission ou
bign poser les aiguilles aves de o graisse en cas
de réutilisation et amboiter la roue double [10).
Foser |a bande cirée avec 32 alguilies |5} dans le
pranon (4) ou bien poser les aiguilles avec de la
Qraisse &n cas de réutilisalion

Attention!

5 mécpssaire, remplacer loutes les aiguillas d'un
logement (et non pas quelgues-unes seulement.

Lagerstalla awswechasln.
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Bild/Fig, 22

Bild(Fig, 30

BildiFig, 31

Starterachse

Sicharungsring (1), Scheibe (2) und Drahfedar (3}
von der Starterachse abnehmen.

Teile in umgekehrter Reihenfolge montisren.

Kupplungsglocke

Zeregen

8 Senkschrauben herausschrauben, Scheibe (1) und
Primarrad (2, beim SACHS 12527 A, &7 Zahne baw.
65 Zahne beim SACHS 17527 A abnshmen.

& Dampfungsgummi, siche Bild 32, abnahmen.

Rillenkugellager [1) mit handelsiblichem Auszleher
(2] auszishen.

Distanzbuchse herausnshmen und rweiles Rillen-
kugellager in entgegengesetzter Richtung auspres-
EET

Zusammenbau

Rillenkugedlager — Distanzbuchse = Hillenkugel-
lager bindig ainpressen.

Achtung!

Durch die Verstarkung dar Kupplungsnebe (2. Bild
50) wurde an der Mabe des Prim&rrades (an der
Starterrosette gegendberliegenden Selte) eine An-
schrigung von 20° mit & 44 mm erfarderlich,

Bei Elnbau einer neuen Kupplungsnabe mufl auch
gin neuea Primdrred eingebaut werden,

Starter shaft

Remove the retaining ring (1), washer (2] and torsion
spring (3] from the starter shaft.

Assemble the parts in the opposite order.

Clutch housing

Disassembly
Unzcrew B countersunk screws, remove washer

[1) and primary gear (2, with 87 testh on thae SACHS
1252/7 A or 65 teath on the SACHS 1752/7 A).

Remove B damping grommets; refer to Fig. 32

Pull cut the greoved ball bearing (1) with a com-
mercial pullar (2).

RAemove spacer bush and press out the second
grooved ball bearing in the opposite direction.

Assambly

Press In the grocved ball bearing — spacer bush —
groowved ball bearing flush.

Attentlon!

Due to the reinforced clutch hub (2, fig. 50], it be-
came necessary 1o bevel the hub of the primary gear
{on the side opposite the starting collar) to 20 ° and
@ 44 mm.

A new primary gesr must also be installed whan
maounting a naw clutch hulb,

Axe de démarreur

Démonter de 'ase de démarreur l'anneau de sdrete
{11, Ia rondelle (2) et e reasort de tarsion (3).

Ramonter les pléces dans I'ordre inverse.

Carter d'embrayage

Démantage

Dévisser B vis & t8te noyée, déposer la rondalle (1)
et la roue primaira (2, dans le cas du SACHS A

A 67 dents ou bien B5 dants dans le cas duy SACHS
17627 A,

Déposer B caputchoucs d emortissament, voir figure
a3a.

Arracher le roulemen! rainuré & billea (1) avac un
arracheur (2) gua I'en rouve hebliuellament dans
la commerce.

Retirer la douille d'écartement et chasser e deu-
xléme roulement rainurd & billes en sens opposé.

Remontage

Enfoncer & fleur la roulement rainuré & bllles — la
doullle d'écartament — le roulement ralnuré & bil-
los,

Attention!

Par zulte du renforcement du moyeu d'embrayage
{2, figure 50), il & &1 nécessaire d'effectuer une In-
clinaison da 207 avec @ 44 mm sur le moyeu de
la roue primaire (sur le cité opposa 4 la roselte de
démarneur).

Lors de la pose d'un nouveau moyeu d'embray&ge,
il faut égalemant monter une nowvelle roue primaire.

Anderungs-Nr. S Amendment No./ Modificalif Ma.:
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AilgiFig. 32

Bild/Fig. 33

2 Damplungsgummi {1} & 30 mm und & Dampfurgs-
gummil (2] & 25 mm, wie im Bild gezeigt, aufstecken.
Beim SACHS 17527 A B Dampfungsgummi & 30 mm
werwandan,

Primdrrad (2, Bild 30, Startrosette nach oben) auf-
atecken und Scheibe (1, Bild 201 auflegen.

& Senkschrauben M & x 14 und Gewindebohrungen
enttettan. Eenkschrauban mit Loctite 270 bestrei-
chen und festschrauben,

Anzugsmoment 4., .6 Nm (0.4 ...0,6 kpm)

Magnetzlinder-Generator (elektronisch,
kontaktlos) Aust. MOTOPLAT

Elektrische Anzchl0zse und Verbindungen Gber-
prifan.

Der Befestigungsbigel der Zindspule mul ein-
wandfreic  Masservaerbindung  zum  Fahrgestell
haben,

Beide von der Ankerplatte abgehende Elektronik-
kabal — blau und schwarz — auf keinan Fal| zwecks
Ieichterer Demontage bzw. Montage der Anlage
durchschneidan, da bei Werbindung durch  Tred-
limgande Klemmen Schmutz wund Feuchligkeit zu
Hurzschllssen und Zerstbrung der Elekironik fidh-
rem.

Motor nicht durch Abzlehen des Zlundkerzenstek-
kers sbstellen, Zarstdrungsgelahr der Anlage.

Achtung!

Dig Prifung des elekironischen Magnetzinder-Ge-
nerators kanm nur mit einem WidaratandemeBge-
rat (Ohmmeter) mil einem MeBbereich von 0. ..
10 000 4 vorganammen werden.

Uberpriden der Ziindspule mit Elektronlktell

Beide Flachstecker an Zindapule abriehen und
Zundkerzenstecker am Zondkabel abschrauben,
MaBbersich am Ohmmeter flir 20 ., . 30 ¢ einstellen.
Melleitungen des Ohmmeters an beide Flachsieck-
anschlisse der Zidndspule anschlieBen,

Zeigt der Ohmmeter einen Widerstand von 20...30
@ an, lat das Elektronikiail in Ordnung.

Wird ein Widerstand von O ader annahernd 0 abge-
lesen, 3o Izt das Elektronikteil detekt.

Install 2 damping grommets (1) with 30 mm & and
6 damping grommeats {2} with 28 mm & as illustrated,
Use 8 damping grommels wilth 30 mm @& on lhe
SACHS 17527 A.

Put on the primary wheel (2, Fig. 30 with the starling
collar pointing upwards] and install washer (1, Fig.
am

Degreasa B countersunk screws M OB ® 14 and
the threaded bores. Apply a lilm of Loclite 270 to
the countersunk screws and ¥ghiten them.
Tightaning torque 4., .6 Mm (0.4...06 kpm)

Magneio-generator (breakerless,
electronic controlled), type MOTOPLAT

Check all electrical connections.

The fixing clamp of the ignition coll must ba pedect-
Iy grounded to the chassis,

Both electronic cables — blue and black — originat-
Ing at the armature base plale may in no case be
cut through in arder to facilitate disassembly or
assembly, because dirt and humidity can lead to
short-cireuiting and destruction of the electronic
compenants, if they are connected with exposed
terminals,

Do nol shul down the engine by pulling off the
spark plug conngctor, This could lead to destruction
of the system.

Aftention!

Tha selectronic magneto-generator may only be
chedked with a resistance metar [Ohmmeter] hav-
ing a messuring rengs of &, , . 10000 2.

Checking the Ignition coll with electronle compo-
nents.

Pull both plugs off the ignition Goil and unscrew the
spark plug connaclor from the ignition cable.

et the ohmmeter to the 20...302 measuring
range.

Connect the leads of the ochmmeter to both plug
connectors on the ignition coil.

If the ohmmeter indicetes & resiatance of 20, .50
@, the electronic component is In arder,

If & resistance of 0 or spproximaltely 0 is read, the
electronic component is dalective,

Engager 2 croutchoucs d'amortissement (1) @ 30
mm &t 6 caoutchoucs d'amorissement (2] £ 22 mm,
comme indiqué sur la figure,

Dans l& cas du SAGHS 1752/7 A, utliser & caout-
chouce d'amortissemsant & 30 mm.

Emboiter la rowe primaire (2, figure 30, la rosaite
de démarrage tournéds wvers le haut) et mettre en
place la rondslle (1, figure 30).

Dégralsser 8 vis & té1e noyée M 6 x 14 8l lea tarau-
deges. Endulre de Loctite 270 les vis & téte noyée
et les serrer 4 fond.

Coupla de serrage 4. .. 6 Nm (0.4...06 kgm)

Magnéto-génératrice (électronigue, sans
contacts: version MOTOPLAT

werilier les raccordements ot les liaisons électri-
ques, L'élrier de lixalion de la bobine d'allumage
doit posséder une liaison parfaite de masse avec
le chissis, Ma coupeér n aucun cas les deux cibles
= bleu et noir = partant du socle dallumage el
faisant partia du dispositif d'électronique, dans le
but d'obtenir un démontage ou un montage plus
aisss du dispositif, car en cas de laison par 'infer=
médigire de bornes librea, la crasse et 'humidits
peuvent conduire & des courts-circuits et a la déta-
rioration du dispositif électronigue.

Me pas arréter le moteur en arrachant la fiche de
hougie, car cela risgueralt de détérlorer le disposl-
lir.

Aftention!

La wérification da la magnélo-géndratrice dlectroni-
que ne peut Etre effectudés qu'avet un appareil a
mesurer les résistances [ohmméatre) d'une capacité
de mesure de 0. ., 10000 2 (4 = ohm).

Contrdle de la bobine d'allumage avec parlie élec-
ranique

Retirer les deux raccords plais de la bobine d'allu-
mage et déviseer le chapeau de bougie du cable
d'allumage.

Régler une zone de mesure pour 20_..30 9 sur
I"hmmétre.

Brancher les ciibles de mesure de "ehmmdéire aux
deux bornes plales de la bobine d'allumage.

Si 'ehmmatre indigue une résistance de 20 .., 30 1,
la partie @lectronigue est en ordre.

_ 5i la résistance mesurde est de 0 ou approximative-

ment 0, la partie électronique sst défectususe.
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BildiFig. 34

Alld/Flg. 36

Mefbereich am Onhmmetar fur 1000 @ (1 kZ) ain-
stellen,

Um dia Sekundirvicklung der ZOndspule zu lber-
priffen, aing Meblaiturg des Ohmmeters an Masae,
die andere an das Findkabel (ohne Stecker] an-
achlieBan.

Zeigl das Ohmmeter einen Widerstand von 7000 . ..
9000 © an, ist die Sekundérwickiung in Ordnung.

Achtung!

Vor Auswechasin der defekten Zlndspule, Anker-
platie Oberpriten,

Uberprifen der Ankerplaite

Blauas Elekironikkabel am Zindlichtzchaltar ab-
klemmen.

MeBberaich am Ohmmetar fir 180 2 einstellen, Eing
MeRleitung dea Ohmmetars an Masse, die anders
an das blaue Elektronikkabel anklemman,

Zeigt das Ohmmater ¢inen Widerstand von 180 O
+10% &n, Ist die Ladespule in Crdnung

MeBberaich am Chmmeter (ir 20 ... 30 2 sinstellen,

U die Geberspule tar die Elektronik zu uberpriiten,
MeBleitungen des Ohmmetars an das blave und
schwarze Elekironikkabel anachliean,

Der Widerstand 2ol 202 + 1090 betragen. Ist der
abgelesans Wert geringer, liegt ein Windungsschlul
in der Geberspula vor.

Achiung!

Bel Schiaden an der Ankerplatte, sind Ankerplatie
{singegossenes Spulanpaket] und Magnetschwund-
rad ZUsAEMMEn auszutauschen.

Ankerplatte und Magetschwungrad sind aufgrund
der Zindeinstellung mit gleicher Fertigungs-Num-
mer varsehen.

Micht vertauschen!

Set the ohmmeler to the 1000 2 (1 K & range).

For testing the secordary winding of the Ignition
coil, connect one tésting lead of ine ohmmeter 1o
ground, the other to the ignitien cable (without
spark plug cap).

If & resistance of 7000 ... 8000 9 is indicated, the
sacondary winding is in order.

Attention!

Prior to replacing a defective ignition coil, chack tha
armature basa plale,

Checking the armature base plate

Disconnect tha blue elecironic ceble from the ig-
nition light switeh,

Sed the ohmmeter to the 180 O range, Connact ong
lead of the chmmetar to ground, the ather to the
blue slecimnic cable.

It a resistance of 180 Q@ % 10% is indicated, the
collector coil ia im order.

Sat the ohmmeter 1o the 20 ... 30 4 range.

In erder 1o lesl the cut-out coil for the electronice,
connect the testing leads of the ohmmeter to the
blua and black slectronic cables.

The resistance Should be approximately 20 2 %
10 %o.

If a lower resistance is indicaled, there is a short-
clrcuit in the windings of the cul-out coil,

Attention!

If the armatura base plate is damaged, both the
armature base plate (sealed =et of coils) and the
magneto flywheel must be exchanged.

The armature base plale and the magneto fiywhael
are marked, owing to the ignition timing. with the
samea sarlal number.

Do not mix up!

Régler la zong ce mesure sur I'chmmétre pour
1000 2 (1 K2).

Pour conlréler la bobinege sscondaira da la bobing
d'allumage, brencher I'un des cdbles de mesure de
I'shmmé&tre & |2 massa, I'autre cibla dea measure au
chble ¢'allumage (aana ficha).

i la résistance rolevée est de TOOD ., . 8000 4, le
bobinage secondaire est en ordre

Attentlon!

Avant d'échanger la bobine d allumage ddlectueuse,
contrdlar ke socle d'allumage.

vériflcatlon du socle d'allumage

Deébrencher le cable bleu du dispositif d'@lectroni-
que religé au commutateur éclairage-allurmage.

Régler la plage de mesure sur 'ohmmatre & 180 Q.
Brancher une conduite da mesurg de 'ohmmétre 2
la massa et l'sutre conduite au cible Bleu du
dispositlf électronigue.

5| I'ohmmétre indique une résistance de 180 0 +
10 %, la bobine de charge asl en bon état.

Régler la zone da mesure sur I'ohmmatre powr 20 ...
a0 5.

Pour contrdler la bobine d'excitation de 'dlectroni-
que, brancher les cdbles de masure de I'ohmmetre
aux cdbles électroniques bleuw ef nair.

La résistance doit &tre d'environ 20 0 = 10 Y.

Si la valeur relevée esat Inférlsure, il ¥ a un couri-
cireuit entre les spires de |2 bobine d'excitation.
Attention!

5i le socle d'allumage présente dos endommage-
ments, le socle d'allumage (jeu de bobines coulé
par injection) et le volant magnatique sont & ram-
placer en méme temps. Le socle d'allumage ot le
volant magnétique portent, & cause du réglage da
l'allumage, le méme numéro de fabrication.

MNe pasg interchangar!

Anderunge-Nr. / Amegndment No. / Modiflcatif Neo.:
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Fos b

Vergaser

Dia Festlegung der Vergaseraustiihrung und dis
Wah! der Dizengrdfen wird vom Wark durch Ver-
suche vorgenommen, Feinginslellungen sind bei
Bedarf durch die Didsennadel vorzunehmen,
Durch Héherstellen der Disennadel wird das Ge-
misch krafstoffreicher, durch Tieferstellen kraft-
atoffarmer,

Die Siellung der Ddsennadel kann nur im unteren
und mittleren Drehzahlbersich eine Verdndarung
der Krafistoffdosierung bewirken.

Beim Offnen des Gasschiabors dar sich der Malor
weder vergchlucken noch bei irgendeiner Schisber-
stellung mit der Drehzahl abfallen. Stottert cder
stdit der Mator oder kommen sus demAuspufftopf
schwarze Abgase, so ist das Gemisch zu fett. Wie-
derholles kurzes Patschen oder Miesen und schwe-
res Anapringen bairn Start waisen darauf hin, daf
das Gemisch zu mager ist.

Vergasar von Zsait zu Zeit in Kraftstott auswaschen,
alle Teile auf Abnutzung prifen und mach Bedarf
austauschen.

Luttfilterreinigung sishe Schmier- und Wartungs-
plan.

Kraftstoffniveau im Schwimmergehiuse

Die Zunge am Schwimmerscharnier muB bei paral-
leler Stellung des Schwimmers zum Vergaserge-
hduse ohre Belastung an der Schwimmearnadel
[slehe Pledl} anlisgaen.

Wenn notig, Schwimmerscharnker bzw. Zunge nach-
richten,

Carburettor

The type of carburetlor and the choice of jet sizes
are determined by means of tests carred out at
the factory. Final adjustiments, if necessary, are to
be made with the jot neadle.

FRaiging the position of the jet needle produces a
richer air-fusl mixture, lowering it produces a
weaker mixture.

Charging the position of the jet needle can anly
have an effect on the composition of the fual mix-
ture in the lower and medium revaluticn range.
Upan opaning the throtile, the engine should not
“gough®. nor should the engine speed drop at any
throttle position. If the engine splullers or falters
or if black fumes come cut af the exhaust, the mix-
fure ia too rich. Repeated short blowbacks or “snee-
zing® and starting difficulties indicate too lean a
fual mixture.

Wash the carburettor pariodically in fuel, check all
parts for wear and replace where necessany.

For cleaning the alr cleansr, sea lubrication and
maintenance chart,

Fuel level in the floal chamber

IT the float is in a parallel position in regard to the
carburatior housing, the tab of the float hinge must
just touch the float needla (see arrow), without
sxarting any pressure.

If necessary, adjust the float hinge or the tab.

Carburateur

Le lype de carburateur et la grandsur des gicleurs
sont détermindgs par des essais en usine, Des
réglages fins peuvent Etre effectuéds en déplagant
I"aigquille du gicleur.

En remontant cette aiguille, on enrichit le mélange,
an la descendant on I'appauvrit.

La pasition de I'aiguille ne peut influer sur la com-
position du midlange que dans lee régimes bas et
MCYENS.

En ouvrant le bolsssau des gaz, le moteur ne dait
ni s'étouffer ni baisser de régime A certaines posi-
tionz de bolsseau. Si e moteur tousse ou amet
una fumée noire par le pot d'échappement, ceci
indique un mélanga rop gras. Des explosions nd-
pétées & courts intervalles et le retour de flammes
bplzues 2t un mise en marche difficile dénotent un
mélange trop pauvre,

D& femps an famps laver le carburateur & 'essence,
contréler I'état d'usure de toutes les piéces et les
échanger si nécessaire.

Mettoyage du Hitre & air, voir plan de graissage et
d'entretien,

Miveau de carburant dans la chambre de flotteur

Lorsqua le flotteur g trouve en position paralldle
au corps du carourateur, la languella relidée & la
charnlére du flotteur dolt reposar sans charge contre
le pointeau du flotteur (voir flécha),

5i nécesaaire, réajuster la charniére du flotleur resp.
la languetta.
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Entkohlen von Auspuffaniage, Zylinder und
Zylinderkopl

Bel Motoren ab 100 cm? Hubraum ist der Gasdurchsatz so grof, dad
der Auspuffiopf sich jederzeit freibrennt und Verkekungsproblems
nicht auftreten.

Sollte sich dennoch Olkohle bilden (Verwendung von ungseignetam
0il, falscher Vergasersinstellung, zu niedriger Betriebstemperatur),
Dikohla im Brennraum und AuslaBkanal des Zylinders, sowie in der
Auspuffanlage entfernen, spétestens wenn die Metorlelstung nach-
|aBt oder der Malor auch bel richtiger Yergasereinstellung dazu neigt
im Viertakt zu lauten.

Ausputianlage
Ausputianiage abnehmen und reinigen.

Zylinder und Zylinderkopf

Zylinderkop! abachrauben und Olkohleangstz mit einem Schrauben-
dreher vorsichlio entfernen.

Kolben in unteren Totpunkt bringen. Dlkohleansatz In den Zylinder-
kendlan mit einem Schraubendreher vorsichtig losen. Kolben in
obaren Totpunkt bringen und lose Olkohle entternen.

Kolben

Mur stirkeren Dikohleansatz (Schuppen) vom Kelbenboden vorsich-
tig entfernen, Kolbenboden nicht metallisch blank schaben.

Achtung!
Montage des Zylinderkopfes Seite 2B beachten.

Decarbonizing the exhaust system, cylinder and
cylinder head

On engines with at least 100 co displacemant, the exhaust gas vo-
lume is sufficient to allow the muffler to remain ¢lean and free of
carbon deposit at all timas.

If, however, an unappropriate oll Is used, the carburetlor Iz =t
wrongly or if the operating temperaturs is too low, carbon deposit
may form In the combustion chamber and the exhaust port of the
cylinder, as well a5 in the exhaust system end must be removed at
the latest il the engine output drops er if the engine tends to four-
sirokae, although the carburetior is correctly adjusted.

Exhaust system
Remowe the exhavet systam and clean,

Cylinder and cylinder head

Unscrew the cylinder head and carefully remove carbon deposit
with a screwdrivier. Set the plston to the bottom dead center position.
Remaove carbon from the transfer porte with a screwdriver, Set the
plston to the top dead cenler position end remaove loose carbon,

Platon

Carefully remove only large deposits (flakes) from the piston crown.
Do not ettampt to polish the plston crown.

Attention!
Observe page 28 for assembling the cylinder head.

Décalaminage du pot d'échappement, du cylindre
el de la culasse

Dans lo cas de moteurs avec une cylindrée supérieurs & 100 cm?,
la débit de gar est si grand, que le pot d’échappement se nettole
toujours par combustion et gu'il a'y apparait pas de problémes de
calamina,

8'il devait malgré tout se former de la calamine (utilisation d'une
huila non-adaptés, mauvals réglage du carburateur, température de
fonctionnement trop basss), dter la calaming dans la chambre de
combustion et la lumigre d'echappemeant du cylindre, alnel que dans
I dispositif d'echappament, &u plus tard lorsque la pulssance du
moteur diminua ou béen lorsque le moteur bend & tourner & quatre-
termnps, méme loragua e carburateur ast régls correctement.

Disposith d'chappemaent
Dépoaer le dizpositii d'échappement et la rattayer,

Cylindre et culasae

Dévisser |a culases et dter avee précaution la dépSt de calamine au
moyen d'un lournevia.

Mettre le piston au polnt mart inférieur. Décoller avec précaution ie
dépdt da calamine dans les lumiéres du cylindre su moyen d'un
tournevis. Maettre le piston au point mort haut et enlever |a calamina
libre.

Piston

Me déceller de la téta de piston que des dépdts sesaz importants
de calamine {écailles). Ne pas terier de mettre & vif le dessus du
plston.

Attentionl]

Observer e montage de la culasse, page 28.

Anderungs-Nr. f Amendment No./ Modificatif Na.:
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Achtung!

Bel |eder Wiedarmontaga Stiftschraubsn nachzie-
hen. Anzugsmomante beim Montageablauf beach-
fan.

Gehiuse-Oberbail, wis im Bild 17 gezsigt, an die
Montage-Verrichiung schrauben.

Getriebe-Elnbau

Bai Learlaufverrastung 1. Aust. Druckstift (1), Schai-
ba (2) 0.5 mm dick, Druckfeder (3) 18 mm lang und
Flalgrbuchae (4) 23 mm lang, wie in Bild gezsigt, zu-
sammansiackan und in die Bohrung [sishe Pfail,
Bild 39) einsetzen.

Schaltwalze (3) mit aufgestecstern Rillankugallager
(3. Bild 19, Hinweis bei Bild 19 beachten] sintdhren
und wvierdrahan, bia Fixierbuchse (4, Bild 38) in die
Aussparung an der Stimflache der Schaltwalze ein-
graift

Schaltwalze mit Rillenkugellager bis Anachlag ein-
schiaben, Schelbe 8.5 mm dick auflegen und Siche-
rungsring (2, Bild 18, abgebogens Nasen 2ur Schei-
ba) einaetzen.

Leardeufverragtiung 2, Ausl, sishe Bild 3.

Fahrungsachesen (2 und &) in die Lagerbohrungan
und Schaltgabeln (1, 5 und 7) schleben. Dabel
Zapilen der Schaltgabeln, wie im Bild gezeigt, in
die Muten der Schaltwalze einfilhren

Drahisprangringe (1, Bild 19} einsalzen,
Helbacheiben (4 und 8) ainseizen,

Vormontlerte Getriebawelle (1) und Hauptwelle (2)
einzetzen, dabei Schaltseheiban (3, 4 und 6) in die
Schallgabeln einfihren.

Wellendichtring (5) an Rillenkugellager-AuBenring
andricken.

REBUILDING THE ENGINE

Attentbon)]

Each time the engine iz reassambled, tighten the
studs, Observe lighlening torque lor the assembly
Sequence,

Screw the upper part of the housing onto the
maunting jig as shown In Fig. 17.

Imstalling the ransmission

For type 1 idle locators, sssamble the pressure pin
[1}). washer (2) 0.5 mm thick. pressure aprng (3)
18 mm long and locating bush (4) 23 mm long as
illugtrated and install in the straight bore (see arfow,
fig. 38),

Inser the contraller cylinder [3) with the grooved
ball bearing Inatalled (3, flg. 19, observe Wnl) and
rotate until the locating bush (4, fig. 38) engages in
lhe recess in the face of the controlber cylinder.

Push in the controller cylinder with groowed ball
bearing up to stop and apply a 0.5 mm washer and
a ralaining ring [2, fig. 19, bant nose pointing to
washar).

Refar to fig. 83 for type 2 idle locators,

Push the guide shafts [2 and &) Into the baaring
bores and the gearshift claws (1, 5 and 7).

The ping of the gearshift claws are to be guided
into the: grooves af tha conlroller cylinder as illust-
rabed.

Install wire spring rings (1, Fig. 19).
Install sami-circular washers (4 and 8).

Install pre-assembled transmission shatt {1} a&nd

mein shaft (2], thersby guiding the shift plates (3,
4 and &) Into the gearshill claws.

Push the oll seal (5) onte the outer race of the
grooved ball bearing.

MONTAGE DU MOTEUR

Attention!

Lore de chague remontage, rezserrer 8% goujons
filetés. Observer les couples de serrage lors du
montage.

Visser la partisa supérieure du carter, comme indi-
qué sur la figure 17, sur le bloc de montage.

Maontage de I"engrenage

En cas de verrouillage du ralenti, 1ére version, réu-
nir la goupille de pression (1), la rendelle (2] d'una
épaisseur de 0.5 mm, le ressort de pression (3)
d'ung langueur da 18 mm &t la douille de fixation (4)
d'une longueur de 23 mm, comme indiqué sur la
figure, et introduire dans |'alésage (voir fléche,
figure 39).

Introduire le cylindre de réglage (3) avec la roule-
ment rainuré & billes embaita (3. figure 19, cbaerder
I'indication sous figure 19) et tfoumner jusqu's ce que
la doullle de fixation (4, figure 38) s'angage dans
I'évidement situé sur le face avant! du cylindre de
réglags,

Engager le cylindre de réglage aves le roulement
rainurd A billes jusqu's butée, metire en place la
rondelle épaisse de 0,5 mm et introduire Manneau
de blocage (2, figure 19, nez recourbé tourné vers
la rondelle). Verrouillage du ralenfi, 2éma version,
voir figure &3,

Introduire en poussant les axes de guidage (2 et )
dans les elésages de logement et les fourches de
changemant de vitesse (1, 5 at T). Ce faigant, intro-
duire les tenons des fourches da changement de
vitesse, comme Indique sur la figure, dans les
rainures de rouleau de changement de vitessec.
Mettre en place les anmeaux de retenue métalliques
{1, figure 18). Malire an place les demi-rendelles
{4 at 8).

Mettre en place |'arbre d'engrenege prémonté (1) et
'arbre principal (2), et introduire en méme temps
les disques de changement da vitesse (3, 4 el §)
dans fes fourches de changement de vilesse,

Serrer la garniture en anneau (5) contre le roule-
ment rainurd i billes-bague axtérioure,

&
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Kurbeelwelle
Halbscheiben [1, 2, 3 und 4) sinsatzan.

Beim SAGCHS 1252/7 A sind Hut und Halbscheibe (3)
michl vorhamden.

Achtung!

Damit Wellendichiring (1) nicht harauswandarn kann,
missen Dichtringmantel und Gehausebohrung un-
badingt fatt- und alfrai sein,

Dichtungsmassa Nr. 40 kann werwendet werdan,
wenn gle dinn aufgstragen wird und vor dem Zu-
sammeanbau angetrocknat ist,

Do Wellendlchtring kann bei zusammengsschraub-
tem Maotorblock nicht ausgewschsall warden,

Vormontaerte Kurbelwelle einsstzen wnd Wellen-
dichtring {1) an Halbscheibe andricken.

Motorblock zusammenschrauben

14 Stiftschrauben M 8 nachzizhen.

Anzugsmomaent 7., .8 Mm (0.7 ... 08 kpm)

2 Zylinderstifte einsetzen, Dichifldche des GehAuse-
Untertells mit Dichtungsmasse Nr. 40 bestreichen
und Gehduse-Untarteil aufstecken.

Aul guten Siiz des Wellandichlringes (1, Blld £2)
achien.

Gehause-Taile mit 14 Muttarn M 8 und Scheiben zu-
sammenschrauben. Darauf achten, dab an der Dicht-
flache fir Deckel-Kupplungsseite kein Absalz ent-
steht (mit Haarlimeal priifan).

Achtungl

Muttern in der im Bild angegebenen Feihenfolge
1...14 lestschrauben.

Anzugsmoment 23, .. 28 Mm (2.3 ... 26 kpm)

Crankahaft
Install gsmi-circular washers (1, 2, 3 and 4).

The groove and semi-circular wesher (3) are nol
provided on the SACHS 1252/7 A.

Attention!

The sealing ring jacket and the housing borg must
be free of grease and oll eo that the oil seal (1)
cannot wander aut of place.

Sealing compound Mo, 40 can ba uaed if it 5 app-
lied thinly and dries prior to assembly.

The oil seal cannot be exchangad if the engina
block is bolted together.

Install the preassembled crankshaft and push the
oil eeal (1) onto the semi-circular ring.

Bolling the engine together

Tightan 14 studs M & with a Bghtening torgue of
... 8 Nm {0.7...09 kpm).

Install 2 cylindrical pins. coat the sealing surface
of the lower part of the housing with sealing com-
pound Mo, 40 end install the upper part of the
hausing,

Ba careful that the oll ssal (1, Fig. 42) sits well.

Balt the housing parts together with 14 nuts M B
and washers. Be carelul that there is no miamatch
ot the sealing surface far the clutch slde cover
{check with hair rular).

Attention!
Tighten the nuls in the same order as shown in Fig.
43

Tlﬁhtening torque 23 .. .268 Nm (23 ... 26 kpm).

Vilebreguin
Metire en placa les demi-rendelles (1, 2, 3 ot 4).

Dans le cas du SACHS 12527 A, la rainure et la
demi-rendelle (3] m'existent pas.

Attention!

Pour éviter que la gerniture en anneaw (1] ne sorte,
l'envelappe de la garniture en annaau ot I'alésage
dans ke carter doivent absclument étre libres de
graisse st d'huila.

Spuls la masse d'dlanchéité N® 40 paut Stre utillséde,
lorsqu'elle est mise par couches fines at que ces
couches ont séchée avant |6 montage.

La garniture an annsau ne peut pas étre remplacés,
tant que las parties du blee moteur sont réunies par
wig,

Mettre en place la vilebraquin prémonté of serrar
la gamilure en anneau {1} contre la demi-rondelle.

Réunion du bloe moteur par vis

Ressarer 14 goujons fletés M 8.

Couple de serrage 7. ., B MNm (0.7 ... 0.9 kgm)
Mattre an place 2 goujons cylindrigues, enduire de
messs d'atanchailé N* 40 la surface d'étanchaité de
la partie inférisure du carter et embaoitar la partie
inférieure du carter.

Faire atiention & ca que la garniture &n anneau soit
bien en place (1, figure 42).

Réunir les parties du carter au moven de 14 dcrous
M B et de rondelles, Veiller & ce qu'il ne naisse aucun
décalement sur la surfece d'étancheitd pour le
couvercla ¢i1é embrayage [vérlfier avec une régle
de précision).

Attentlonl

Saprer lag écraua dena l'ordre 1., .14 indigué sur
la figura,
Couple de serrage 23...26 Nm [23...26 kgm)

Enderungs-Mr, / Amendment No. ! Modificatif No.:
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Motorblock umspannen

Matorblock von der Montage-Verithtung nehmean
und wia Im Bild 2 gezeigt wieder anschrauben.

Magnetziinder-Genarator

Schaibenfeder (4) einsetzen.

Grundplatta (3) einsetzen, aul Markisrungsstricha [2)
achien.

Eine neus Grundplatte hat keine Markierung wnd
wird In Ihren Langléchern vermittelt (die 3 von den
& Langldchern warwanden, bei welchen dies mag-
lich list).

3 Zylinderschrauben (1) M 4% 12 und Scheiben, mil
Dichtungsmasse ,Diamant" bestreichen ung fest-
schrauben.

Anzugsmoment 4 _. . & Nm (04 .. .08 kpm)

Ankarplatte (2 mit Kabelbaum, Gummitille (5) und
Flllstick, wie im Bild gezelgt, sinsetzen und mit 3

Zylinderschrauben (1) M 4x 20 so feostschrauben,
Eaﬁ die Ankerplatte gerade nach verdraht werden
anm,

Kegel der Kurbelwelle und des Magnetschwung-
radas antfatten,

Magnetschwungrad aulstecken, auf Scheibenieder
achten, Federscheibe einlagen und Bundmutier M 10
x1 (Linksgewinde) laicht aufechrauben,

Anmerkung:

Ankerplatte und Magnetschwuengrad nach Zindein-
staliung (siehae Seite 30) festechrauben,

Aniriebsketenrad

Kegel der Haupiwelle und des Kettenrades entfet-
ten.

Kettenrad autsiecken und mit Sechekantschraube
M 10x 1,25 % 40 (Linksgewinde) und Schelbe 8 mm
dick featschrauban.

Hakenzchllssel, sisha Bild 4, verwendan.
Anzugamoment 70 ... 80 Nm {7 ... 8 kom)

& W

Rechucking the engine block

Remove the engine block from the mounting jig and
reingtall as shown in Flg. 2.

Magnato-generalor

Install Woodruff key (4).

Install basa plate (3), being careful to cbearve the
markings (2).

A new bese plate is not eguipped with markings
and is to be localed with the slongated slols (using
the 3 from & elongated slots which make this pos-
zible].

Coat 3 fillister haad screws (1) M 4 x 12 and washers
with sealing compound , Diamant” and tighten.

Tightening torque 4 .. . & Nm (0.4, ., 0.6 kpm).

Install the armature base plate [2) with wiring har-
ness, rubber grammet () and filler as illustrated
and tighten with 3 fllllster hesd screw (1) M 4 x 20
In such a manner that It Is just possible to rotste
the armature bese plate,

Dagraase the tapers of the cranksheft and of the
magnata fiywhaal,

Install the magneto flywheel, being carsful af the
Woodruft key, Install spring washer and screw on
collar nut M 10 & 1 (left-hand thread) lightly,

MHote:

Tighten the armature base plate and the magnato
flywheel after ignition adjustment {refer to page 30).

Drive sprockel

Degrease the tapers of lhe main shaft and of the
sprocket.

Install the sprockel and tighten with hexagon head
screw M A0 x 1.25 x 40 (lefti-hand threag) and
waeher, & mm thick,

Use hook wrench, refer to Fig. 4.

Tightering torque 70 ... 80 Nm (7...8 Kpm)

Changement de place du bloe moteur

Oter le bloe moteur du bloc de montege el e revis-
ser comme Indiqué sur la figure 2,

Magnéto-génératrice

Mattre en place & rassort an rondelie (4),

Monter le socle d'allumage (3), en weillant aux re-
péres (2).

Des socles d'allumaga neufs n'ont pas de repéres
at seront placés au centre de leurs frous oblonga
(2@ sarvir des 3 das 6 trous cblongs pour lesguels
cela est possible).

Enduire les 3 vis & téte cylindrique (1) M4 x 12 et
les rondelles avec de la péle & joint ,Diamam® et
23 vigser,

Couple de serrage 4., 6 Nm (0.4, .. 06 kgm)

Mettre en place le socle d'allumage (2] aves la fais-
ceau de cibles, le passe-fil en caoutchouc (5) et
la pigce intercalaire, comme indiqué sur la flgure,
et sorrer au moyen des 3 vis A téte cylindrigue (1]
M 4w 20, de tella fagen que le socle dallumags
puisse tout juste encore étre tournd.

Oter la greigse se trouvant sur le cfne de vilebre-
quin &t sur le volant magnétique.

Engager le volant magnétique, falre attention au
ressort en rondalle, mettre en place la rondelle
élastique el serrer légérement I'écrou & bride M 10
® 1 (filet & gauche).

Aemargue:

Serrer la socle d'sllumage et le valant magnétiqua
apres le réglage de l'allumage (voir page 30).

Pignon entraineur

Enlaver la graisse s@ irouvant sur le céne de |'arbre
principal et du pignon.

Emboiter e pignan et serrer evec 6 vis & six pans
M 10 x 1,25 w 40 (filet & gauche) e? la rondelle
d'dpaisseur & mm.

Utilisar la clé & griffes, voir figure 4.

Couple de serrage 70. .. 80 Mm [7.. .8 kgm).

.
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Bild/Fig. 36

Bild/Fig. 47

Schalteinrichtung

Drehfader (5) mit geradem Schenkel nach unten auf-
atecken und gekrdpiten Schenkel dber gereden
Schenksl und Kerbnagel (siehe Plell) zlehan.
Scheiba 1 mm dick auf Lagerzapfen der Schaltachse
{3) stecken und Schaltachse mit Schaltheken (4)
einsatzan.

Schenkel der Drehfeder aufapreizen und am Lager-
bolzen des Schallhakens einresten.

Anmerkung:

AuBien-2 13,5 mm der Schelbe (§) und Bohrungs-Q
13,2 ...13,3 mm der Drehfeder (5] wurden auf O
13 mm reduziert,

Zum Einbau einer Drehteder 0 13 mm bei Scheiben
@ 185 mm, Scheibe aul dar zum Schalthakan zal-
genden Seite etwas hochbiegen [zurlckblegan nicht
nitig). Die Drehfader dart aut kelnen Fall verbogen
warden.

Scheloe [2) 1 mm dick aul Schaltachse (mit Siche-
rungering) ateckan.

Schaltatern (1) in Rillenkugellager (3, Bild 1%) und
Mut (5, Blld 18) der Schaltwalze einsatzen.

Schaibe 4 mm dick und Scheibe {5) auf Schaltstarn
(3 legen und Sechskentschraubs (4) M8 x 35 sin-
schrauben,

Zugfeder (B) ¢inhdngen und Gang einschaltan.
Scheibe 05 mm dick, Rastenhebel (2), Drehfeder
(8) und Scheibe 1 mm dick auf Palkerbstift (8) stek-
ken und Sicherungsscheibe (T) elnsetzen.

Wit Rundmaterial (1 bzw. Steckschllzselsinsalz)
@ 22 mm und Rastenhebel Schaltstern, wis im Bild
gezelgt, anhelten und Sechskantschraube fest-
schrauban.

Anzugsmoment 15...20 Nm (1.56... 2 kpm)
Echaltelnstellung st nicht vorzunehmen

Belector

Install the torsion spring (5) with the straight am
pointing dewnwards and pull the bend cver the
straight arm and the grooved drive stud (see arrow).
Install & washer, 1 mm thick, on the bearing pin of
the asslector shaft (3) and Install the selector shaft
with the selector calch (4).

Spread the arms of the torsion spring and angage
on the bearing pin of the selector catch.

Hate:

The outer 4, 13.5 mm, of the washaer [G) and the
bore b, 13.2...13.3 mm, of the lorsion spring (5]
heve been reduced to 13 mm,

To imstall & torsion spring, 13mm &, with 2 13.5 mm
washer, slightly bend tha washer on the side point-
ing 1o the selector catch (It s not necessary o bend
it back). The tarsion spring may not be beni under
any circumstances,

Install washer [2), 1 mm thick, onio the aelector shaft
[with retaining ring).

Install the star wheel (1} inta the grooved ball bear-
ing (3, Fig, 19) and the groowe (5, Fig. 19) of the
controller sylinder.

Install & washar, 4 mm thick, and washer (5] on the
star wheel [3) and tighten with a hexagon head
acrew (4) M 8 x 35.

Hook up the tension spring (6) and engage gear.
Install washer, (k5 mm thick, notch arm (2}, lorsion
spring (9 and washer, 1 mm thick, on the grooved
alignment pin (B) and apply a lock washer (7).
Using round stock (1, or & box spanner) with a
22 mm 0 end notch arm, held the star wheel as
lllustratad and tighten with a hexagon head acrew.

Tightening torguse 15...20 Nm (1.5... 2 kpm)
A selector adjustment must not be carrled outl

Dlspositif da changement de vitedse

Emboiter le ressort da torsien {5) aves |a branche
droite dirigée vers e bas ot tirer la branche coudée
par dessus |a branche droite et la clou cannelé
[woir fleche). Engager la rondslle d'épaisseur 1 mm
sur le maneton de l'axe de changement de vilesse
(3] e metire en place I'zxe do changesment de vi-
tesse Awvec le crochet (4].

Engager en 'dcartant la branche du ressort de tor-
sion et lg laisser g'enclencher sur le tourillon du
crochet de changemant da vitesse.

Remarque:

Le & ext. 125 mm de la rondells (&) et lo ? d'alé-
gage 132 . 132 mm du ressort de torsion (5) ont
aeé réduits & 0 13 mm.

Pour le montage du ressorl de torslon & 13 mm,
dans le cas de rondellea 0 135 mm, courber un
peu vers le haut la rondelle du coté dirige vers la
zrachet de changemant de vitesse (il n'est pas
nécessaire da la recourber].

Le ressor de torslon ne doit en aucun cas étre
déformé. Engager la rondelle (2) d'épalsseur 1 mm
sur 'axe de changemen! de vitesas (aves |‘anneau
de siretg).

Introduire I'étoile d'avanca (1] dans ls roulement
raimurd @ billes (3, flgure 19) et dans la rainure (5,
figure 19} du tambour de changement da vilesse.

Posar la rondalla d'épaleseur 4 mm et la rondells
(5) sur 'étolle d'avance (3} et visser & tend la vis
& six pans (4] M B x 35

Accrocher |e ressort de traction {B) et passer une
vitesse. Metire en place la rondelle d'épaisseur
05 mm, le levier & crans (2), Jo ressort de torsion
{g) et la rondells d'épaisseur 1 mm sur la goupills
cannelde usinée (8] et mettre en place la rondelle
de siretd (7). Retenir |'étoile d'avance, comme in-
diqué sur la figure, au moyen du matériel rond {1
ou bien dlément d'inssrtion de la clé & doullle)
@ 22 mm et au mayen du levier & crans; puis serrer
la wis a %ix pans.

Couple de serrage 15...20 Nm (15.. .2 kam)

Un réglage du changement de vitesse n‘est pas &
effectier!

Andenings-Mr. ! Amendment No./ Modificatif No.:
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RikdiFig. &3

Starteinrichiung

Scheibe 0.5 mm dick, unter Startorrad (5) 17.1 mm
brelt, aufsteckan. Beim gednderen Starerrad 17,7
mm oreit entidlit die Schaibe unter dem Starterrad.

Starterrad autstecken, Schaibe 0.5 mm dick auflegan
und Sicherungsring (4) einsatzan.

Starterrad (7) mit Bremafeder (8], wie Im Bild ge-
Zeigl, winsetzen, Federschelbe 0,25 mm dick und
Schaeiba (8) 0.3 mm dick aufstecken.

Secheibe 0.5 mm dick auf Starterachse (1, unter dem
Zahnrad) stecken, Starterschse mit Drehfeder (3),
wig im Bild gezaigt, sinsetzen und Schelbe (2) 0.6
mm dick aufsteckean.

Zur Funktionsprilung Getriebewslle (3) gegen Ver-
drehen Testhalten, Starterrad (7) muB sich dabei,
zum Einspuren in die Stirnverzahnung des Primér-
rades (2. Bild 30}, axial verschieben.

Antrlebazahnrad

Kegel der Kurbelwelle und des Antriebszahnrades
enifetten. Antriebszahnrad aufstecken, Federring
auflegen und Mutter {2} aulschrauben.

Halteplatte (1) mit 2 Zylinderschrauben M &x 22 an-
schrauben, Mutter festschrauban und Halteplatie ab-
schrauben,

Anmerkung:

Baim SACHS 12527 A Antriebszahnrad 22 Zéhna,
Muttar M 14x 1.5

Anzugesmoment 93, .. 120 Nm (8...12 kpm)

Baim SACHS 17527 A Anlriebszahnrad 25 Zahne,
Mutter M 18 % 1.5,

Anzugsmoment 130 . .. 160 Nm (13... 16 kpm)

Starting mechanizm

Install & 0.5 mm washar under the starter gear (5,
width 17.1 mm). Mo washer is 10 be installed under
& modified atarter gear (width: 17.7 mm).

Position the starter gear and apply a 0.5 mm washar
and rataining ring (4).

Install the starter gear (7) with breke spring (8), as
Mustrated. Install a spring washer, 0,25 mm thigk,
and washer (G), 0.3 mm thick.

Install & washer, 0.5 mm thick on the starter shatt
i1, under the gear). Install the starter shaft with
torsion spring (3), as illustrated, end apply & washar
(2], OB mm thick.

For the functional test, securs the transmiasion shaft
(2} mgainst rotation, The starter gear (7) must theraoy
ba axially displaced in order to catch in the tooth-
Ing of the primary gear (2, Fig. 30).

Drive gear

Degrease the taper of the crankshaft and the drive
geear. Instell the drive gear and & apring rng and
tighten with nut [2).

Screw on the nolding plale (1) with 2 fillister haad
screws M Bx 22, tighten the nut and unscrew the
holding plate.

Mote:

On the SACHS 1252/7 A, the drive gaar has 22 feath
and an M 14 x 1.5 nut. |

Tightaning targua 90, .. 120 Nm [9...12 kpm)

On the SACHS 17527 A, the drive gear has 25 testh
and an M 18 x 1.5 nut,

Tightening torque 130,160 Nm (13..,.16 kpm)

Dispositif de démarrage

Embaiter la rondelle épaisse de 0.5 mm sous |a rous
da démarreur (5) large de 17,1 mm. Danz le cas de
la roua de démarreur modifiée et large de 17.7 mm,
la rondelle sous la roue de démarreur est suppri-
mas,

Emboiter la roue do démarreur, mettre en placa la
rendells édpaisse de 0.5 mm et intreduire I'annaau
da sliretd (4],

Mettre en place la roue de démarreur (7) avec le
ressort de freinage (8), comme indigqué sur la ligure,
engager la rondelle &lastique d'épaisseur 0,25 mm
et 12 rondelle (6) 4'épalsseur 0,3 mm.

Engager la rendelle d'épaisseur 0.5 mm sur I'axe de
démarreur (1, sous le pignon), mettre en place 'axe
de démarraur avec le reasor de toraion (3), comme
indiqué sur la flgure, et engager la rondelie (2)
d'épaiszaur 0.5 mm.

Paur la wérificalion du fonctionnemant retenir
larbre de transmission (9] pour l'empdchar de
tourner. Pendant cette opération, la roue de deé-
marraur (7] doit e déplacer axialemant, afin gu'ella
pénétre correctement dens le crantage Hirth &
dents de loup de la roue primaire (2, figure 30).

Pignon d'entrainement

Oter la graisse se trouvant sur le cdne du vilebre-
guin et du pignon d'entrainerment. Embolter le pig-
non d'entrafnement, mettre en place |'anneaw-res-
sort el visser I'écrou (2) .

Visger la plaque d'arrét (1) au moyen de 2 vis a
téte cylindriqua M B x 22, sarrar |'écrou et dévisaer
la plague d'arrét.

Remargue:
Danz le cas du SACHS 1262/7 A, pignon d'entraine-
ment 22 dents, écrou M 14156,

Couple de sarrage 80_ .. 120 Nm (9. .. 12 kgm)

Dans lo cas du SACHS 17527 A, pignon d'entraine-
ment 25 dents, éorou M 18 x 1.5,

Couple de serrage 130...160 Mm (13...16 kgm}.

[N &
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BlldFIg. 51

Kupplung
Achtung!

An der Kupplunganabe (2) wurden die Spaichen var-
starkt. Hinwela bel Blld 31 beachten!
Kupplungsglocks (1, mit Primérrad). Schelbe 0.8 mm
diek und Kupplungsnabe (2) aulstecken, Sicharungs-
schaibe auflagen und Mutter (3} M 16x 15 auf-
schrauben.

Halteplatte {4} wia im Bild gezeigt ensetzen, Mutter
festschrauben und mit Sicherungsscheibe sichern.

Anzugsmaoment 90120 Nm (3. ..12 kpm)
Ausrickstift (ballige Selte voraus), Zylinderralle und
Ausricksfift (5, balllge Seite voraus) asinselzan,

Inmenlamalle, Aufenlamella (sbgebogens Masen
nach oben), Innenlamelle, AuBenlamelle {abgebo-
gens Masen nach unten), Innenlamelle und weitere
Lamellan in gleicher Weise einlagen.

Beim SACHS 12827 & &5 Innen- und 4 Aulianiamel-
len winlégan.

Baim SACHS 17527 A 7 Innen- und & Aufienlamel-
lan ainlegen.

Druckplatte [2) mit Gewindestift (3) M 8x18 und
Mutter aufstecken und mit & Flachkoplechrauban
bzw, Sechskantschrauben (1) M 5 x 45 Abstands-
hiilsen und Druckfedern festschrauban
Anzugamoment 4 .. & Mm (04 .. 0.8 kpm)
Einstellen der Kupplung sieha Bild 56 und 57,

Deckel-Kupplungssells

Meue Getrisberaumentiofiung (Bild &1 und 62) be-
achten.

2 Zylinderatifte in Deckel-Kupplungssaite einsetzen,
Dichtfldche (nur Deckel) mit Dichiungsmassea Nr. 40
bestraichen und Dichiung auflagen.

Dackel mit Zylinderachrauben 4x MGxBS
1% N GxED
1xMBx 52
1xMGx3a

testschrauban. Fir Zylinderachrauben (2 und 1, Bild
1) Dichtring werwenden, da gleichzeitig lablaf-
bew. Clkantrollachraube.

Cluich
Attention!

The cpokes of the clutch hub (2) have been rein-
forced. Mole hint in flg. 31!

Install the cluteh housing {1, with primary gear),
washer, 0.8 mm thick, and clutch hub {2]. Install a
|ock washer and tighten with nut (3) M 16 x 1.5

Apply tha holding plate (4) as illustrated, tightan the
nut and secure witn lock washar.

Tightening torque 93 ... 120 Nm {#.. .12 kpm)
Install the disengaging pin {round side first), cylin-
drical roller and disongaging pin (5, round side
first).

Install internal lamella, external lamella (bent noses
pointing upward), internal lamella, external lamella
{bent noses pointing downwards), intarmal lamella
and further lamella in the same mannear.

Install 5 intemal and 4 external lamella on ihe
SACHS 12527 A

Install 7 internal and & external lamella en the
SACHS 17527 A,

Install the pressure plate |2} with threaded pin (3}
M & x 18 and nut and tighten with & flat head screws
or hexagen head screws (1) M 5 x 45, spacer bush-
&8 and prassure Springs.

Tightaning forgue 4 ... 6 Nm {0.4.. 05 kpm)
Rafer ta Fig. 56 and 57 for clutch adjustment.

Cover - clutch side
Mote now transmission case ventilation (fg. &1 and

62).

Install 2 cylindrical ping In the cover - clutch side,
coat the sealing surface (only the cover] with seal-
ing compound No. 40 and install gasket.

Tighten the cower with fillister head screws

5
38,

Liae & asealing ring for the fillister head screwe (2
and 1, Fig. 1), becausa they simultansously sarve as
oil drain and oil check plugs.

(]

4xMExBS

12 M &% G0

1TxMGBGx
x

Embrayage
Attention|

Sur le moyeu d'embrayage (2), en a renforcs les
rayons. Qhserver 'indication seus figure 311
Emboiter la carter d'embrayage (1, avec la roue pri-
maire), la rendelle d'épaisseur 0,8 mm et le moyeu
d'embrayage (2), Msttre en place la rondelle de
slretd ot vieser |'dcrou (3) M 16 x 1.5,

Mettra en place la plague d'arrér (4) comme in-
diqué aur la figure, serrer Mécrou et le blogquer au
mayen d'une rondelle de siiratd.

Couple de serrage 80 .. .120 Nm (9...12 kgm)
Mettra @n place la goupille de débrayage (cots
bombé tourné vers I'avant), le rouleau eylindriqua
et la goupille de débrayage (S, cotd bombé lournd
vers |'avant).

Mettre an place la lamelle intérieurs, la lamelle ax-
iérigure |lea becs recourbés toumés vera le haut),
la lamelle intérieure, la lamelle exiérioure (les bacs
recourbés tournda vera la bas), 1a lamelle intérisura
ot d'autres lamelles de la méme manifre.

Dans le cas du SACHS 12527 A, melire en place
5 lamellas intérieures et 4 lemelles extérieures.
Dans le ces du SACHS 17527 A, mettre en place
7 lamelles Intdrioures ot & lamelles extérieuras.
Emboiter la plagua de pression (2) avec le goujon
filetd (3) M B x 18 et |'Scrow, el Semer AU moyen
de & vis & tits plate ou bien de & vis & six pans (1)
M & x 45 et de ressorts de pression.

Couple de serage 4...6 Mm (04...06 kgm)
Reéglage de I'embrayege, voir figures 56 et 5T.

Couvercle coté embrayage

Observer la nouvelle adration de la boite de vitesses
[figures &1 et B2).

Mettre en place 2 goujons cylindrigues dans le cou-
vercle colé embrayage, enduira |la surface délan-
chéité {urigquemant le couvercle) avec de la masse
détanchéite N 40 et mettra an place le [oint.

Sarrer la cowvercle au moyen des vis & téte cylin-
drique suivantes: 4 x M B % E5
1xMEx B0
1%M6x 52
1% MEx38
Pour des vie & tite cylindrigue (2 et 1, figure 1} utl-
liser un anneau d'étanchéité, pulsgue la vis sert
simultanément de vis de vidange d'huile et de vis
de contrdle dhuile,

Enderungs-Nr. S Amandment No. | Medificatif Mo,
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BikliFig. 52

Kolben, Zylinder und Zylinderkopl
4 Stiftschrauben far Zylinderbefestigung nachziehen.

Beim SACHS 12527 A Stiftechraube M 8
Anzugsmoment 7.. .8 Nm (0.7 ...0% kpm)

Beim SACHS 1752/7 A Stiftachrauben M 10
Anzugsmoment &...10 Nm [(08...1 kpm)

Zylinderflanschdichtung mit der graphitierten Seita
zum Gehausa auflegen.

Madallagsr eingedlt in das Pleuslzuge einsetzen.
Kolban mit Fikierbolzen [Pfeill zum Auslal) aul das
Pleual sstzen, selbatgefertigte Holzgabel (1] verwen-
den.

Holbanbolzen elnachieben (Schicbesidz, wann ndlig
Kolben erwirmen) und beide Drahtaprengrings @in-
Ealzan.

Zylinder donn eingedit aufstecken (Holzgabel ab-
nehmen) und mit 4 Hutmuttern Ober Krauz fest-
schrauben,

Baim SACHS 12527 A Hutmutter M 8

Anzugsmoment 21...24 Nm (2.1 __. 2.4 kpm)
Beim SAGHS 17527 A Hutmutter M 10
Anzugsmament 40. .. 45 Nm (4. .. 45 kpm)

4 Stittschrauben 10r Zylinderkopibefestigung nach-
Ziehen.

Anzugsmoment T_. % Nm [0,7. ., 0,9 kom)
Zylinderkapfdichtung auflegen (Abweichungen und
Hinweisa Seite 44 beachten).

Zylinderkopf mit 4 Muttern M 8 und Scheiben lbar
Kreuz festachrauben.

Anzugsmoment 18.. .20 Nm (1.8...2 kpm)

Achtungl

Bel Einbau einer neuan Zylindarkepfdichtung, nach
ca. 1 3tunde oder 50 km, Mullem nachziehen. Der
Maotor muB dazu abgekihlt sein.

Plsten, cylinder and cylinder head
Tighten 4 cylindar redaining studs.

On the SACHS 12527 A, there ars M 8 Studs.
Tightening tarque 7._. 9 Nm {07 ...0.9 kpm)

*On the SACHS 17527 A, there are M 10 studs.

Tightening torque &.., 10 Nm (0.8 . .. 1 kpm).

Inatall cylinder flange gasket with the graphited side
towards the housing.

Imstall the oiled neadla bearing in the connecting
rod eye, Locate the piston with the locating pin
(arrow painting to exhaust) on the connecting rod.
Usa a self-made wooden fork (1),

Push in the gudgeon pin [pass fit; heat piston, il
necassary] and install both wire spring rings.

Install slightly oiled cylinder [remave wooden fork)
and croes-tighten with 4 cap nuis,

M 8 cap nuts for the SAGHS 1252/7 A

Tightening torgue 21.. .24 Mm (21 ... 24 kom)
M 10 cap nuts for the SACHS 17527 A
Tightening torgque 40. . .45 Nm (4 ... 4.5 kpm)
Retighten the 4 cylinder head studs.

Tightening torqua 7...% Nm (0.7... 0.8 kpm)
Apply cylinder head gasket (observe ceviations and
hints on page 44).

Cross-tighten the cylinder head with 4 M B nuta and
washers,

Tightening torque 18. .. 20 Nm (18, .. 2 kom)

Attention!

Aftar installing a new cylinder head gasket, retigh-
ten the nuts after approx. 1 haur of 50 km. For thia,
the enging must have cooled off.

Piston, cylindre et culasse

Resserer 4 goujons flletés pour la fixation du cylin-

dre.

Dans le ces du SACHS 1252/7 A, goujons filetds

Ma

Couple de serrage T...9 Nm (0,7...08 kgm})

E‘ar_?g le cas du 3ACHS 17527 A, goujone filetés

Couple de sarrage &,,.10 Nm (08 ...1 kgm)

Metlra en place |2 |oint & bride de cylindre avec la

partie graphitée tournde vers le boitier.

Maitre an place le pakier & aiguilles huilé dans le

pied de biella,

Pozer le piston aves le boulon de fixation (fléche

dirigée vers la sortie} sur la bielle, utiliser une

fourche en bais (1) confactionnée sol-méme.

Engager on poussant I'exe de piston (siége coulis-

sant. & nocassaire, schauffer le piston) et intro-

duire les 2 anneaux de retenue mélalligues,

Mattra an place le cylindre |égérement huilé da-

poscr la fourche en boig) el serrer diagonalament

les 4 &crous & chapeau.

EELEIB le cae du SACHS 1252/7 &, écrous & chapeau

Couple de serrage 21...24 Mm (2.1...2.4 kgm)

Ellana le cas du SACHS 17527 A, écrous & chapeau
L]

Couple de serrage 40 ... 45 Nm (4., 4,5 kgrm)

Resserrar 4 goujona filetés pour la fixation de la
culasse.

Couple de eerrage 7...9 Nm {0,7...09 kgm)

Mettre en place le |oin! de culasse [observer les
déviations et indications sur page 44).

Fizer la culasse en serrant diagonalement les 4
acrous M 8 et les rondelles.

Cauple de serrage 18...20 Nm {1,8...2 kgm)

Attention]

Lors du montage d'um nouveau joint de culasse,
reasarrer les écrous aprés enviran 1 heure de fanc-
tionnemant ou bien aprés 50 km. Four effectuer
cela, le mateur doit a'&re refroidi auparavant,
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Ziindelnstellung

E= Ist zu emphehlen, bel jeder Inspektion des Mao-
lors die Zindeinstellung zu dberprifen, well davon
dier Lelstung des Molors ebhédngt,

Ebenso Elextredenabstand der Zindkerze (06 mm)
Oberpriifen.

Zondzeitpunkt:

Beim SACHS 12827 A 07 .. 1 2mmuwora T,

Belm SACHS 1752/7 & 1.7 ... 22mm vor o. T,

Mebzeuq: Einstellehre fOr Zhndzeitpunkt
Einstallstift & 2 mm

Auf dem Magnetschwungrad und am Gehduse sind
Markisrungen elngeschlagen.

0% deckt sich mit der Strichmarklerung am Ge-
héuse, wenn der Kolben im obaren Totounkt steht
JM* deckt sich mit der Strichmarkierung am Ge-
hduge in Zondmomentstellung.

Ausmessen und Festlegen der ZOndmarkierungen

Sind keine 2indmarkigrungen verhanden, mul der
obere Tolpunkt und die Zindrmomantstellung mit
Hille der Einstellenre fir Zindzeitpunkt neu ausge-
messen und markiert warden.

Belsplel:

1. Kolben mit Einstellehra fir ZFilndzeitpunkt auf
obaren Totpunkt stellen.

%, Strichmarkierung em Gehduse (Bild 53) baw.
Markisrung 0" auf dam Magreatschwungrad (Bild
53) anbringen,

4. Einstelimutter (2) bis leicht {0hlbaren Anschlag an

der Fihrungsbuchse (3) autschrausben und dem
Mzl des ZUndzelipunktes entsprechend zurick-
drahen.
Elne Umdrehung der Einstallmuiter — 1 mm.
Strichmarken an Eingtellmutter (= 0,25 mm) und
Fishrungebuchse (— 0,1 mm} ermbglichen eing
genave Einatellung.

4 Magnstschwungrad entgegen der Drehrichtung
verdrehen, bis die Einstellmutter am der Fih-
rurgsbuches anlisgt (der Kolben mub am Einslell-
bolzen (1) anllegen].

5. Markisrung M* am Magnetschwungrad anbrin-
gan.

Ignition timing

It is recommended that the ignitien timing ba check-
ad each time the engine is serviced. because tha
engine performance depends cn L

The electrode gap of the spark plugs (0.6 mm)
should slso be checked.

Spark advanca:
For the SACHS 12527 A 0.7 .. .12 mm before TDC

Forthe SACHS 17527 A 1.7...22 mm belore TOS
Measuring instruments: Spark advance iming gauge
Adjusting pin with 2 mm

Marks zre punched an the magneto flywheel and on
the crankcase.

“0° colncldes with the chisel mark on the crankcase
when the plston Is &t top deed center.

“M" coincides with the chisel mark on the crank-
case in the firing positicn,

Measuring and establishing ignition markings

It there are no ignition marks, the top dead center
and the firng point must be messured anew and
marked, using the spark advance liming gauge.

Example:

1. Place piston at top dead center, using the tim-
ing gauge.

2. Make a chisel mark on the housing (Fig. 53) and
tha "0" mark to the magneto flywhael (Fig. 53).

3. Screw the adjusting nut (2) wnlil it slightly touch-

eg the bush (3). Then, tumn the nut back by tha
amount of spark advance.
One completa turn of the adjusting nut = 1 mm
(0033 in.). The marks on the &djusting nut
{= 0.25 mm = 0.00984 in.) and those on the bush
{= 0.1 mm = 0.003 in} permit the correct spark
advance zetting.

4. Rotata the magneto Thywheel slightly counter to
the direction of rotation, until the adjusting nut
touches the bush; {the plston must have contact
with the adjusting bolt (1),

5. Apply the mark “M" 1o the magneto flywhasl.

Réglage de l'allumage

Il est consellls, lors de chaque inspection du mo-
teur, de vdrifier la réglage da l'allumage, car la
puissance du moteur en dépand.

Vérifier également |'écartement des électrodes de
la bougie (36 mm].

Avance 8 |'allumage

Dans le cas du SACHS
gwvant PMH

Dans e cas du SACHS 17527 A 1.7...22 mm
avant PMH
Outillags de masura: Jauge dépalsssur pour
avance & |‘allurmage
Goupille de réglage © 2 mm
Sur la volant magnédtigus &t sur le carter, des re-
plres ont &é frappés.
"0 coincide aves lg tralt de repérs sur le cartar,
guand le piston so trouve au peint mort haut.
“M* coincide aves le trait de rep&res sur le carter,
au moment de 'allumags.

12527 A, Q7 ... 1.2 mm

Mesure et détermination des repéres d'allumage

5l n'y & pas de repéres d'allumage, le point mon
haut et la point d'allumage dolvent &tre détarminés
au moyen de la jauge de l'avancs l'allumage et
mMarqueas.

Exemple:

1. Medtre le piston, & I'side da la jauge de l'avance
& l'allumage, &u polnt mort haut.

2. Placer un trait de repére sur le carter (ligure 53
resp, le repare “0* sur le volant magnétiqua (fi-
qgura 53).

3. Visser |'écrou de réglage (2) jusqu'a perception
d'une léoére butée & & doullle-guide (3), puis
déavisser d'un montant conforme & I'avance A I'al-
lumage.

Un tour de I'écrou de réglage = 1 mm.

Les gradustions sur I'écrou de réglage (=
0,25 mm) et sur la doville-guide (= 0,1 mm) per-
mettent un réglage exact du point d'allumage.

4. Tourner le volant magnétigua contra le sans de
rotation, jusqu'a ce que I'dcrou de réglage vianne
toucher la douille-guide {le piston doit &tre an
contact avec l@ boulon de réglage {1).

5. Marguer le répere "M” sur le volant magnétique.

Anderungs-Nr. / Amendment No. / Modilicatif Ng.:
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Achlung!

Sind bei Austauschzindanlagen die beiden Markierungen 0" und
MY aul deam Magnetschwungrad vorhandan, muf unbedingt die
dazugehdrends Strichmarkierung am Gehfduze neu Ausgemessen
bzw. neu angebrachl werden,

Vorherige Markierung ungoitig machen.

Dia ZOndeinstellung wird wie folgt vorgenommen:

Oberpriifen

1. Magnetschwungrad $o0 weil verdrehen, bis Markigrung M“ am
Magnetschwungrad mit Strichmarkierung (2, Bild 53) am Gehiuse
dbereinstimmt.

2. In digsar Stallung mul dia Bohrung im Magnetachwungrad mit der
Bohrung in der Ankarplatte (3, Bild 45) dbersinstimmen und Ein-
stellstift (1, Bild 53) mul chne weilteres Verdrehen des Magnet-
achwungrades in beide Bohrungen singeflhrt werden konnen. |st
dies nicht der Fall, iat eine Korrekiur der Z0ndeinatellung wvorzu-
nehmen.

Elnatellen

1. Magnetschwungrad abziehen (siche Bild B) und 3 Schrauban
(1, Bild 45} so well |5sen, dal die Ankerplatte gerade noch var-
drehl warden kann,

2. Magnetschwungrad auistecken, Einstellstift in die Bohrung ein-
galzan und Magnetschwungrad so weit verdrehen, bis der Einstell-
slift sich in die Bohrung an der Ankerplatie sinfiihren 148t

3, Magnetschwungrad und Ankerplatte so weit verdrehen, bis die
Markisgrung ,M” am Magnetachwungrad mit der Strichmarkierung
am Gehduse (baralnstimmt,

4. Magnetachwungrad abnehmen und Ankarplatte {nicht mehr var-
drehen) festschrauben.
Anzugsmoment 4...6 Nm (04 ... 06 kpm)

§, Magnetschwungrad aufsiecken, auf Scheibenfeder achten, Fadar-
scheibe einlegen und mit Bundmutter M 10x 1 (Linksgewinde)
festschrauben. Verstellbaren Stirnlochschilssal (Blld 8) verwen-
den.

Anzugsmoment 55.. .60 Nm (55...68 kpm)
Einstellung In Zhndmomentsteliung mit Einstallstitt Gberprifen.

Deckel-Magnetsels

Gummitllle (4, Blld 45) sinsetzen und Deckel mit 5 Zylinderschrau-
ben M 6x 38 festschrauben,

Attention!

I the marks "0 and “M* are present on the magnelo flywheel of
a replacement ignition system, the corresponding marks on tha
CPEnKCASe MUst be remeasured or remade,

Cancel pravious marks,

Adjusiment procedure for ignition selling

Checking

1. Tum the magneto fiywheel unlil tha “M” mark ocn the magnsto
flywheel colncides with the chisel mark (2, Fig. 53) on the crank-
CaSE,

2. In thiz position, the bare in the magneto flywheel must coincids
with the bore in the armature base plate (3, Fig. 45) and tha
ignition seding pin (1, Fig. 53) must fit into both bores withaut
further rotalion of the magneto fhewheel. If thiz iz not the case,
the ignition seiting must be correctad.

Setting

1. Pull off the magnato flywhesl (ess Fig. 6) and loosen the 3 scrows
[1, Fig. 45) a0 that the ermature bese plate can just be turned.

2. Install the magneto flywheesl, insert the ignition setting pin into
the bare and turn the magnete flywheel until the ignition setting
pin can be introduced inla the bore of the armature base plata.

3. Tum the magnets llywhesl and the armature base plast unbil tha
“M* mark of the magnela flywhesl coincides with the chisel mark
on the crankcasa.

4. Remove the magneto flywheel and tighten the armature base
plate {do net tum it any more).
Tightening torque 0.4, .. 0.6 kpm (0.4 ... 0.6 kpm)

§. Install tha magneto flywhesl, taking care of the Woodruff key.

Placa tha spring washer in pesition and tighten it with collar nut
M 10x 1 (lafl-hand thread). Use an adjustable pin spanner (Fig. 8],

Tightening torgua 5.5...6 kpm (55...60 Nm)
Check the ignition selting at the firing point with the ignition setting
pin,

Cover-magneto side

Install rubber grommet (4, Flg. 45) and tighten the cover wilh 5
fillister head screws M & x 38, b

Attantionl

i dans le cas de dispositifa d'allumege d'échange, les deux repéres
0% et M" axiztent déja sur le volant magnétigue, il Taut absalument
offectuar avéec une mesure &ventuelle ke trail repdre correspondant
sur le carber.

Annular e repare précédant.

Le réglage de I"allumage est effectudé comme sult:

Varification

1. Tourner le volant magnétique jusqu's ce que la margqus M du
volant megnetigue coincide avec le Irait de repére (2 figure 53)
sur le carter.

2. Dans cette position, ke percage dans le volant magnétique doit
correapondra avac le percage du soecle d'allumage (3, figure 45)
ot la goupille de réglage (1, figure 53) doit passer sane tourner
le wolant magnatique, dans les deux percagea. Si ceci n'est pas
l& ca%, il ¥ a lisw de corriger le réglage de |'allumage.

Réalage

1. Demantar le valant magnétique {volr fig. B) et dévisser les 3 vis
[1, figure 45) juaqu'a ce que I'en puisse 4 peine encore tourner
le socla d'allumage.

Z Monter le volant magnétique, intraduire la goupille de réglage
dans le volant magneétique et tourner ce dernier |uzqu's ce que la
goupille de réglage s'encastre dans |e percage du socke d'allu-
mage,

3. Tourner la volant magnétique avec le socle d'allumaga jusqu'a ce

que la marque M" sur le volant magnétique soit an face du tralt
de repére du carter.

4. Retirer e volant magnétique et sarrer las vis du socle d'sllumage
[na plua le tourner),
Couple de serrage 4. .. 8 Nm (0.4 .. . 0,6 kgm).

5. Monter ke volant magnétique. en faizant attention & la clavette,
placer une rondelle slastique et le visser avee I'tcrou & rebord
MI0x1 (pas de vis gauche). Utiliser une clé & ergot réglable
(figure B).

Couple de serrage 55...80 Nm (55...6 kgm).

Verifier le raglage au moment de l'allumage & l'aide de la goupilks

de réglage.

Couvercle colé magnéio

Mallre en place le passe-fil en cacutchouc (4, figure 30) et Sarrar
le couvarcle au moyen de 5 vis & téte cylindrigue M B x 38.
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BildiFig, 535

Kickstarter- und FuBischalthebel

Runddichtring (bei eingebautem Wellendichtring
nicht vorhandan) auf Starterachse (2) stecken.

Dureh Verdrehen der Starterachse (ca. 34 Umdr. in
Plallrichtung) Drehfeder (3, Bild 48) vorspannen und
Kickstarternebel auistedcen.

Sechskantschraube (1) M & x 40 festachrauben,
Anzugsmoment ... 11 Nm (3,6 . .. 1,1 kpm}

FuBachalthebal aufstecken und fesischrauben.

Vergaser

Vergaser (mit Entliftungsschlauch 1, Bild 3 mit
Schlauchstiick und 2 Schlauchschallan am Ansaug-
stutzen festschrauben.

Anzugsmoment ca. 3 Nm (ca. 0,3 kpm)

Gioltriateed| sinflllen

Durch dia Bohrung for die VerschluBschrauba (3,
Blid 55) &00...700 cm® SACHS-Gelrebedl (FES
Bestell-Mr, 0263 015 005) bzw. SAE 80 einlillen. Ver-
schluBschraube M 20 x 1,25 einachrauben.

Motor von der Montage-Varrichtung abschrauben.

Kickstarter and foot ghift lever

Imstall the sealing ring (not provided If an oil seal
ig installed) an the slarler shaft (2).

Prestress the torsion spring (3, Fig. 48) by rotating
the atarter shafi {approx. 3’4 tum In the direction
of arrow) and Install the kickstarter lever.

Tighten hexagon head acrew (1) M & x 40,
Tightening torgue &.. .11 Nm (08 .. :1:1 kpm}

Install foot shift lever and tignten.

Carbureitar

Install the carburetior (with ventilating hoss 1, Fig. 3)
on the intake pipe with the hose connector end 2
hose clamps.

Tightening torgua approx. 3 Nm {approx. 0.3 kpm)

Fill with transmission oil

Fill with &0 .., 700 cc BACHE transmizsion oll
(F& S part Mo. D236 015 005) or SAE BD through the
bore for the oil plug (3. Fig. 55).

Serew In oll plug M 20 x 1.25.

Detach the engine from tha mounting jig.

Lewvier de kickstarter ¢t de pédale

Engager le joint annulaire sur I'axe de démarreur
[2) {joint supprimé lorsqu'une garniture &n anneau
est Incorporaa).

En tournant l'axe de démarreur {env. 34 tour dans
le sens da |a flache) prétendre la resscrt de torsion
3, figure 48] &l emboTter le levier de kickstarter,

Sarrer la vis A six pans (1) M & x 40,
Couple de serrage 8...11 Nm (08...11 kgm)

Engager la levier de pédale et visser & fond.

Remplissage da l'huile de la bofte

Fizer le carburateur (tuyau d'agration 1, figure 3}
avac e bout de tuyau et 2 colliers de serrage sur
le manchon d'aspiration.

Gouple de serrage env, 3 Nm (env. 0,3 kgm)

Carburateur

Remplir 800 . .. 700 em? d'huile d'engrenage SACHS
[M® de cde, F &S5 0263015 005) cu biern SAE B0 au
travers de l'alésage prévu pour la vis de fermetura
{3, figura 55).

Introduire la vis-bouchon M 20 x 1.25.

Déviszer le moteur du bloc de montage.

Anderungs-Nr, / Amandment Ne. / Modificalif Ma.:
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ARBEITEN NACH DEM
INSTANDSETZEN DES MOTORS

Verlegen und Schmieren der Seilziige

Bevor der Motar In das Fahrgestell singebaut wird, Seilzige, Be-
dlenungehebel und Drehgriffe Dberprifen und schadhafte Teile aus-
wechzaln.

Zugsedle vor dem Einziehen sinfetten bzw. sindlen. Darauf achian,
dab die 3eitzdge in groBem Bogen verlegt und nicht geklemmi wear-
den, Seilzlige und Bedienungshebel missen immer leichtgdngig
sin,

Der Seil-@ soll 1.6 mm, die lichte Welte der 3ailhille 2.5 mm be-
tragen.

Motor in das Fahrgestell einbauen

Wor deam Einbau eines neuen bzw. Austauschmotors Runddichtring
unter Zylindarschravbe (4. Bild 1) entfernen, sonst keine Entlitung
des Getrighes.

Der Runddichtring sntf2llt bel der neuen Getrieberaumentidfiung,
sighe Bild 81 und &2,

2 Stiftschrauben M 10 (Motorbefestigung) nachziehan,
Anzugsmoment B_ .. 10 Nm (08..,1 kpm)

Motor in daa Fahrgestell elnseizen Faltenbalg auf Vergeser und
Ansaugrohr stecken und Motor fastschrauben.

Anzugsmoment fr Muttern M 10 45, .50 Nm (4.5... 5 kpm)

Ansauggerduschddmpfer
Gerginigten Anzauggerduschadmpler mit Micronicfiltar anbringen.

Kraftstoffieitung auf den Vergaser steckan.

Kette

Der Federvarschlul des Hellenschlosses zeigt bai Montege mit der
geschlossenan Seite in Laufrichbung.
Durchhang der Ketle 1., .2 om.

Sellzliige
Seilzlge fir Gas- und Lultachisber anbringen,
Seilzug Tur Kupplung anbringen,

Elekirlsche Anschilisse

lzolierschlauch Gber die vem Moter abgehenden Leitungen schieben
und Laitungen an die Klemmlslste anachliefen (siehe Hinweise fir
Magnelziinder-Genarator Saite 38),

OPERATIONS AFTER
REPAIRING ENGINE

Installing and lubricating the control cables

Prior to installing the engine into the frame, check contrel cables,
control levers and twist grips and replace damaged parts.

Gontrol cables should be oiled or greased prior to installation. Care
should be taken il the cables run in large curbs and are not jemmed.
Control cables and control levers must alwaye operate smoothly.

The diameter of the cable should be 1.6 mm (0083 ir], the inner
diamgtar of the cable housing 25 mm (0,098 in.).

Installing the engine into he frame

Remove the sealing ring under tha fillister head screw (4, Fig. 1)
prior bo installing a new or replaceament anging, or the transmission
will not be ventilated.

On the cese of the new transmission case ventilation, tha aealing
ring has been omited; reler Lo fig. 81 and B2,

RAatightan 2 M 10 studs (engine mount),
Tightening torque &.. .10 Nm [08...1 kpm)

Flace the angine in the frame, fit the bsllows to the carsuretior and
to the intake pipe and baolt down the engine.

Tightening torque for M 10 nuts 45, ., 50 Nm (4.5...5 kpm)

Intake sliencer
Ingtall a cleaned intake silancer with micronic filer,

Install the tuel line an the carburettor,

Chaln

The closed side of the clamping spring on the connecting link muwst
point in the direction of travel during assembly.
The slag of chain should be approx. 1...2 em.

Control cables

Install the contrel cables far the throttle slide valve and the air slide
valie.

Install the conirol cable for the clutch.

Electrical connectlons

Elide an Insulaling sleeve over the cables coming tram tha angina
&and connect these cablas to the tearminal block (refer to instructions
for magneto-generator on page 38).

TRAVAUX A EXECUTER APRES
LA REMISE EN ETAT DU MOTEUR

Montage et graissage des fransmissions

Avant de poser le moteur dane le cadre, contréler les transmissions,
manettes de commande et poignées toumantes &1 remplacer celles
gui gont défectueuses.

Graisger ou huiler les cébles avant de les passer dans leurs gaines.
Yeiller & ce que les gaines décrivant de |arges courbes et ne soient
pas coincées sur leurs parcours, Les transmissions et les manettas
doivent toujours fonctionner librement.

La diamétre des cables doit dtre de 1,6 mm, le diamétre intérieur
des gaines de 2.5 mm.

Pose du moteur dans le cadre

Avart de monter un moteur neuf ou bien ddchange. Ster le joint
annulaire sous la via & téte cylindrigue (4, figure 1), sinon aucuna
aaration de la boite.

Le joint annula’re est supprimé dans le cas de la nouvelle aération
dz la boTte de vitesses, wair figures 81 et B2

Resaerrar 2 goujons filetés M 10 (fixation du motaur).
Couple de serrage 8,.. 10 Nm [08...1 kgm)

Intredwire le moteur dans le cadre, embaiter le soufflet sur la car-
burateur et le tube d'aspiratlon et serrer & moteur au moyen des
Vg,

Couple de sarrege pour |es écrous M 1045 .. 50 Nm (4,5...5 kam)
Sllencleux d'aspiration

Metire en place le silencieux d'espiration nettoyd avec filtre micro-
nig,

Embofter la conduite de carburant sur le carburateur,

Chaine

Lors du montage, la partie termde de la farmature & ressort du joint
de chaine ast dirigée dans Ie sens de la marche.
Mou de la chaime 1...2 em.

Tirants

Metire on place les tirants pour la registre des gaz et la registre
d'sir.
Mettre @n place la tirant pour 'embrayage.

Raccordements électriques

Pousser le tuyau d'isolation sur les conduites partant du moteur et
reccorder les conduites sur la tringle de serrage (volr Indications
pour megnéto-géngratrice, page 36).
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Auspuffanlage
2 Stiftschrauben M 8 (Auslafflansch) nachziehen,

Anzugsmomant 4 .. .5 Nm (04 .. .05 kmp)

Gereinigle Auspuffanlage erst am Zylindar mit Mut-
tern M B (35 bzw. 38 mm hoch) und Fedearringen
festechrauben,

Anzugsmoment &...10 Nm (08 .. .1 kpm}

AnzchlisBend, chne Verspannung der Anlage, am
Rahmen befestigan.

Einstellen der Kupplung

wverachluBechraube (3, Bild 55) heravsschrawben.
Mutter (1, Bild 56) |G=en, Gewindestift (2, Bild &8)
zuriickdrehen und wisder elnschrauben, bia Widar-
stand spirbar wird.

Gewlndestift so0 weit zurickdrehen, bis sich Kupp-
lungshebel (2, Blld 57) ca. 2 mm vom Angchlag (3,
Bild 57) abdriicken 451,

Gewindestift mit Multar kantern.

Gewindestift darf dabei nicht mehr verdrehi werden.
Anzugsmoment 10...13 Nm {1...1,3 kpm)
erschluBschraube einschrauben.

Seilzug (1, Bild 57) mit Stellschraube am Lenker-
Kupplungshebe! so einstellen, dal Lenker-Kupp-
lungshebel 1...2 mm Spiel hat.

Exhaust system
Tighten 2 M B studs (exhaust flanga).

Tightening torque 4...5 Nm {04 ... 05 kpm)
Imgtall the clean exhaust system o the t:g.rlindar with
M 8 nuls (38 or 28 mm high) and spring ringa.
Tightening torque B...10 Nm (0.8.:.1 kpm)

Then, tighten to the frame without stressing thea reat
of the system,

Clutch adjustment

Slackan the lock screw (3. Fig. 55).
Locesn the nut {1, Fig. 58], loozen the threaded pin
{2, Fig. 56) and retightan until resistance |s falt.

Turm the threaded pin Be far back 85 nacessany
until the clutch lever |2, Fig. 5T) can be pushed back
approx. 2 mm from tha step (3, Fig. 57).

Sacure the threaded pin with a nut,

The fhreaded pin may not be lurmed any farther.
Tightening torque 10...13 Nm {1...1.3 kpm}
Tightan the lock screw.

Adjust the contral cable (1, Fig. 57) with the adjust-
ing screw on the handlebar clutch lever in such a
manner that the hendlebar clutch lever has approx,
1...2 mm play.

Dizposltl d'échappamant

Resserrer 2 goujons filetés M 8 (bride d'échappa-
ment).

Couple de serrage 4. ..5 Nm (04, ..05 kgm]
Sarrar d'abord e dispositif déchappement nelloys
aur le cylindra avec des écrous M & (hauteur 36 ou
28 mm] et des anneaus-ressorns.

Couple de serrage 8 .. .10 Nm (0.8 .. .1 kgm)

Puls serrer contra le cadre, sans déformer la dis-
pasitif.

Réglage de I'embrayage

Dévisser la vis-bouchon (3, figura 55).

Casserrer I'dcrou (1, figure S6). dévisser le goujon
fllatd {2, figure 56) et le revisser, |usgqu'a ca gu'une
résiglance devienna sansible.

Dévisser le goujon fileté jusqud ce que e levier
d'embrayage (2, figure 57) puisse éire repoussé
d'environ 2 mm de la butée (3, figure 57).

Bloguer le goujon fileté aves I'déerou,

Ce faizant, la goujon flletd ne doit plus tourner,
Couple de serrage 10, .. 13 Nm {1...1,3 kgm}
Vigser & fond la vis d'ocbluration.

Régler le tirant {1, figure 57} au meyen de la via de
réglage sur le levier d'embrayage du guidon de
telle fagon, que le levier d'embrayage du guiden
ait un jeu de 1...2 mm.
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Prabefahrt

Einstellen des Vergasers

Des Einstellen des Vergasers wird bei betriebs-
warmem Mator vorgenommen.

Bal normalem Betrisb mul der Lutisehieber voll-
standig gedfinet sein (bel Kaltatart vollstandig ge-
ach lossan),

Stellzchrauba (2) sntsprechend einstelien,

Gaaachieber-Anschlagschraube (4) herausschrauben
und Seillzug so sinstellen, dab der Gasschichar voll-
standig geschlossen st

Gasschieber-Anschlagschraube wieder so0 wait ein-
drehen, daB der betrisbewarme Mator bai geachlos-
?&ﬁﬂﬁm Gasdrangriff mil erhahber Loarlaufdrahzahl
L

Luftrequlisrachraube (3) bis zum leicht aplrbaren
Anschlag einachrauben wund wieder so welt harauss
schrauben (1 Umdrehung), bis der Motor cen bostan
«Rundlauf* arrecht,

Gasachleber-Anschlagschraube 5o weil  heraus-
drehen, bls die gewlnschte Leerlauldrehzabl ar-
reicht wird.

Stellachraube (1) so einstellen, daf der Seilzug
zwlachen Vergaser und Gasdrehqriff ain Spial van
ca. 1 mm aufweist.

EINLAUFZEIT UND SCHMIEROLE

MNur Zweltakiermischung Ol-Superkrafisiol tanken,
auf gute Durchmischung achten,

Filr das Einfahren st eln Mischungsverhditnis von
1 : 25 unerldBlich.

Der Motor dart wahrend der ersten 10 Betriebastun-
den (oder 500 km) nicht bis an die Grenre seiner
LelstungstEhigkeit beansprucht werdan,

Mach beendeter Einleufzeil wahlweise Mischungs-

verhaltnis 1: 25 bzw. 1 :50.

Schmierdle bal Mischung:

1:25 Alle Marken-Zweitakt-Cle der flhrencden M-
neraldltirmen, sowie die unter 150 aufge
fahrten Ola,

1:50 SACHS-Mischal fir Sport-Matoren [F & 5 Be-
stell-Mr. 02E3 013 000) oder DM 2 Cycla Mo-
ter Oil CAETROL bzw. alle Marken Super
Cuiboerd-Ole der fikrenden Mineraldlfimen.

Trial run

Adjusting the carburettor

Tha carburettor adjustment should be performed on
a warm engine.

Tha choke must be fully cpened during normal
opearation (and fully closed for cold slaris),

Adjust the adjusting screw (2] appropriately,

Unscraw the throttle valve stop () and adjust the
control cable in such a manner that the throttla slids
valve ia Tully closed.

Screw in the threltle valve stop screw until the warm
engine ruRs at an increased idling apeaed with the
throttle twist grip closed.

Screw in the air adjusting screw {3} until it is notice-
ably retarded and unacrew until the engine achisves
its smoothast running {1 turn).

Unscrew the throttke slide siop screw unbil the
desired Idie spead I attained.

Set the adjusling screw (1) in such a manner that
the control cable betwesan the cerburetior and the
Lhrottle twist grip has a play of approximately 1 mim.

BREAKING-IN PERIOD AND
LUBRICATING OILS

Use only two-stroke mixture oil/super petrol and
ensure lhorough mixing. A mixture ratlo of 1 :25 iz
mandatory lor the breaking-in perod.

During the first 10 operating hours (or 500 km], the
engine may nat be run at full capacily.

After completion of the breaking-in pericd. a mixture

ratio of 1226 or 1 50 may Be used,

Lubricating ells for mixing:

1:25 Any brand-name two-stroke oils from leading
il companies or the oils listed under 1 50,

1:50 SACHS mixing oil far sparl engines (F& 5
part number 0263 013000} or OMC 2 Cycle
Motor Ol CASTROL or any brand-name super
ovutboard oils from leading oil companies.

Essai sur route

Réglage du carburateur

Le réglage du carburaleur esl effectud avec moteur
4 chaud.

En cas de fonctionnement nermal, e ragistre d'air
doit &tra complétament ouverl (en cas de démarrage
8 froid, compléternant Terrmed),

Régler en conséquence |la vis de raglage (2).

Dévissar |a vis-butés du registre a gaz (4] =t régler
le tirant de telle facon, que lo regisire & gaz eoit
camplélement ferme,

Revisser la vis-bulde de regisire 4 gaz de 1elle sorte
que |z moteur & température de fonclionnement
aves poignée tournante des gaz fermde tourns & un
ralenti poussa.

Ravissar la vis de réglage d'air (3) jusqu'd butée
sensible et dévisser & nouveau (1 ratation), jusgu'a
o8 que le moteur ait att=int un paint oil i teurns ls
plus rendement posaible.

Déwigsar la vis-butée de reglstre de gar jusqu'a ce
gue le régime de ralenti soubaité soit atteint.

Regler la vis da mglage (1) de twlle sore, que le
tirant entre le carburateur ot |la poignée des gaz
présente un jeu d'env. 1 mm.

TEMPS DE RODAGE ET HUILES
DE LUBRIFICATION

Nutiliser que lo mélange deus-ternps hulle-essence
super, veillar & ce que le carburant soit bien mélan-

gé.

Pour le rodage, un rapport de mélange de 1 : 25 esi

Indispensable.

Le moteur e doit pas &lre poussd A la limite de son

rendement pendant les 10 premiéres heures de

fonctionnement [ou bien pendant les 500 premiers
km}.

Aprés le temps de rodage, on peut utiizer au choix

e rapport de meélange 1 : 326 ou bien 1: 50

Huiles de lubrification lors du mélange;

1:25 Toules les huiles dewd-lemps de margues
bien connuas das grandes Sociétés pétro-
liéres ainai que lea huiles citées sous 1 : 50,

1:60 Hulle de mélangs SACHS pour moteurs sport
(N” de cde, F & 5 0263 013 000) ou bien OMC
2 Cyole Malor Dil GASTRAL ou bien toutes
les huiles Super Dulboard de marques blen
connues des grandes Socidtés pétrolidres.

®
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Achiung!

Die Verwendung von MOBIL OIL SHC (erhaltlich an allen ARAL- und
MOBIL OIL-Tankstellen) bel beiden Mischungsverhitnissen, erhdht
dis thermiache Belastbarkeil des Matora erheblich, Bei Verwencung
dieses Oles missen folgende Inspektionen eingehalten werden,

Reinlgung der Zindkerze nach 5...7 Betriebsstunden (200... 300
k.

Reinigung des Zylindarkoplies und des Kolbenbodens nach &. .. 12
Batrisbsslundan,

Anmerkung:
Die Beigabe von Autol-Desolite-Universal reduriert dle Ablagenun-
gen.

Mischungsbelapiel:
200 cm? O mit 5 Liter Superkraftsiaflf bei Mischung 1 :25 bzw. mit
10 Litar Superkraltstoff bei Mischung 1 - 50 verwenden.

Achtung!l

Gei Verwendung von vorgemischlen Han (z. B. SACHS-Mischal 1lr
Sport-kMotoren) 250 cm? O mit 5 Liter bzw. 10 Liter Superkraftstofl
gut vermischen,

KONSERVIERUNG DES MOTORS

Wird der Maolor Ober lingare Zeit nicht benutzt, besteht die Gefahr
der Rostbildung.

Zur Konserdierung der Lager, Kurbelwelle und Kolbenlzutoahn,
durch dis Zundkerzenbohrung 3...5 cm? und durch den Vergaser-
ginlal & .. .10 cm?® Korrosionaschutzol (Viskositat SAE 30) bekannler
MineralGlfirmen sinspritzen, dabei Starteinrichtung mehrmals betati-

gen.

Zur AuBenkonservierung des Motors empfehlen wir abenfalla Kor-
rosionsschulzdl bekannter Mineraldlfirmen,

Achtung!

Wird das Fahrzewg dber ldngers Zeit aufgetankt gelagert, bestaht
dia Gefahr einer Entmischung des Gl-Kraftstolfgemisches. In solchen
Fillen amplehlen wir dringend, bei Inbetriebnahme daz Ol-Kraft-
stoffgamisch durch Umrilhren bzw. Schitteln emout zu mischen odaer
zu wachsaln.

Filr warherztes Kraftstoff- und Vergeaaereystem sowie Aostschiden
Innerhalp und subsrhalb des Motors wird keine Garantie Gbernom-
Fedn,

Attentlonl!

The use of Mobil Qi SHC [(available at all ARAL and MOBIL OIL
petrol statlons) for both mixture retioa incroases the thermal loading
capacity of the molor considerably. Using this type of oil necassitates
performance of the following Inspections:

Clean spark plug after 5—7 operating hours (200—300 km).

Glean the cylinder head and piston crown after 8-12 operating hours,

Mote:
The sddition of Autal-Desalite-Universal reduces sedimeniation.

Examples lor mixing:
200 cm? oil with 5 litres super petrol for the 1 :25 mixture or with
10 litrea super petrol tor the 1150 mixturs.

Attention] )

The use of premixed cils [for example, SACHS premixed oil for sport
engines] nocessilates mixing 250 cm?® oil with & litres super patral
Mix well.

ENGINE CONSERVATION

It the engine i not used for a longer period of time, there ariaes
darger of ruating.

In order 1o conaenss the bearing, the crankshaft and the piston race,
apply anti-corregive olls (viacoaity SAE 30) from well-known minaral
oll companies through the carburetbor infake (8...70 cc) while
cranking the starter several times.

To protect the outside of the engine, we also recommend anli-cor-
rosiver oil from well-known ail companies.

Attention!

If the wehicle is stored far a longer period of time with fuel In the
tank, lhere ia risk of dissociation of the oil/patrol mixture, In such
casas wa strongly recommend remixing the oil/petrol mixiure by
stirring or shaking prior to starting the engine, or to replace it.

Fuel residues in the fuel - or carburetlor syatems, as well as dam-
apes by rust inside and cutside the engine, are not coverad by the
warranty.

Attention!
L'utliisation de MOBIL DQIL SHC (gu'on peut obtenir aupréa de toutas
les stations essence ARAL st MOBIL QIL) dans le cas des deux rap-
ports de mélange augmente de fagon notable 1a résistance thermigue
du mateur. En utllisant cette huile, lesinspeclions suivanies dolvent
Btre efectuées:
MWelloyage de la bougie apras § & 7 heures de fanclionnement (200
f 300 km).
Netloyage de la culasse et de la téte de pislon aprés 8 & 12 heures
de fonctiennemenl,

Remargue:
L'sdditian de Avtol-Desolite-Universal raduit les dépdls.

Exemple de mélange:
Utiliger 200 em? huile avee § Itres d'essence super lors du malanga
1:25 ou blen avec 10 litres d'essence super lors du mélange 1 : 50

Attention!
En cas d'utilisation d'huiles mélangées a I'evance (p. ex. huile de
mélange SACHS pour moteurs spart) blan mélanger 250 cm? d'huile
avec 5 litres ou bien 10 litres d'essence super.

CONSERVATION DU MOTEUR

3l ke moteur est laiese inutilisd assez longtemps, il y a8 danger de
corrosion.

Pour e réglage des paliers, du wvilebreguin et de la surface de
frottamant du plston, injecter 3...5 cm? d'huile anticorrosive au
travers de l'alésage de la bougie et & .. 10 em® d'hulle anticorrosive
au travers da l'admission du carburateur (viscosité SAE 30) de gran-
das Socidétda patrolidgras. Actionner &n méme termps ot 4 plusisurs
repriges le dispositif de démarrage.

Pour |a conservation extarisurs, nous recommandaons égalemant des
huiles anlicorrosives de Sociétés pétrolidres connues.

Atentlon!

Lorsgu'un moteur est entrepasd assez longtemps avec résenvoir non
vide, il ¥ a danger que le mélange huile-carburant se répare. Dans
da tels cas, nous recommandons vivement de rdlablic le mélange
huile-garburant, &n le remuant bien ou de la changer.

Pour des depdls de résine dans le systéme d'alimentalion en car-
burant &t dans la carburateur, ainsi que pour de l'oxydaticn & I'in-
waricur ot 4 l'extérieur du moteur, aucun appel & la garantie ne sera
accepid,
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HINWEISE FOR MAGNETZUNDER-
GEMERATOR

(elektronisch, kontaktlos)
Ausfilhrung MOTOFLAT

& Volt 35/5/21 Watt und auBenliegende
Ziindspule

Anschilsse an:

Lichtleltung a (gelb)

Hauptlicht & Volt 35 Watt und AnschluBlaitung fir
DrehzahImesser

SchiubBlichtieitung f (rot)

Anschlud ohne Schalier direkt zum SchiuBlicht 8 Valt
& Watt und zur Tacho- und Drehzahlmesser-Beleuch-
fung & Vaolt je 0,6 Watt

Bremalichtlaitung b (griin)

Ein Gleichrichter 15 Volt 2 Ampere zum Aufladen
@inar Batteria 6 Volt 12 Ah zum Anachluf won:

1 Bramslicht & Violt 21 Watt

1 Gleichetrom-Signalhorn & Valt

1 Blinklicht 6 Voll 21 Watt auf jader Seite

Elekironic-Kabel d (schwarz)
Ziindspule kleiner Steckanechlufl

Elekironic-Kabel e (blau)

Zindepule grofer Steckanschiu® und KurzschluB-
gchalter im Scheinwerfer (By).

€ = Magnetzinder-Generator
Cs = Ziindspula
Coo = Zindkerza

Anmearkung:

Anschlulleltungen (Anachliisse und Leitungsfartan)
slehe Schaltplan der Fahrzeughersteller.

INSTRUCTIONS FOR MAGNETO
GENERATOR

version MOTOPLAT
(breakerless, electronic control)

6 Volt 35/5/21 Watt and external Ignition
coil

Terminals:

Lighting eabla a (yellow)

Head light & Welt 35 Watt and terminal ceble for
tachometer

Tall light cable f (red)

Direct connection without ewitch to the tail light
€ Wolt 5 Watt and for the Instrumenialion lighting
(speedometer and tachometer], B Voll 0.8 Walt each.

Stop light cable b (green)

One rectifier for 15 Volt, 2 Amp for charging a
batlery & Volt 12 Ah for connecting:

1stop light 8 Valt 21 Watkt

1 direct currant signal horn 8 Volt

1 directional signal 6 Volt 21 Wall on each side

Electronic cable d (black)
Small terminal of the ignition coil

Elecironic cable o (blus)

Larga terminal of the ignition coll and short circuit
switch in the head light (Bs).

C = magneto-generator
C» = ignition coil
Cwn = spark plug

Mote:

For terminal cables (terminals and cable colours),
refer to wiring diagram of the wehicle manufact-
urgrs

INSTRUCTIONS POUR
MAGNETO-GENERATRICE

(électronigque, sans rupteur)
Version MOTOPLAT

d'allumage montée a l‘'extérieur
6 volis 35/5,/21 watls et bobine

Branchemenis:
Céble d'éclairage a (jaune)

Phare & volls 35 walls el conduite de branchemaent
pour comple-tours

Conduite de feu arriére [ (rouge)

Branchemant sans interrupteur directemeant au feu
arriéra & volts 5 watts et & I'dclalrage du tachymétra
gt a I'éclairage du compte-tours avec resp. B valts
0.8 watt,

Condulte de feu stop b (vert)

Un redresseur 15 volts 2 ampéres pour la charge da
la ballerie & volts 12 Ah pour le raccordement de:
feu slop B volts 21 watis

1 avertisseur sonore & courant conlinu & volts

1 clignatant 6 vialts 21 watls & chagque cobd

Céahble d'électronigque d (noir)
Babine d'allumage, petite fiche de branchement

Céble d'électronlgque e (bleu)

Bobine d'allumage grand raccordement & fiche et
Interrupteur de court-circuit dans le phare (Bs),

G = Magnéto-Géndratrice
Cv+ = Babine d'allumage
Ciw = Bougie d'allumage

Remargue:

Cébles de branchement (raccordements et coulers
de conduites) veir schéma électrique des farbicants
de véhicules.

& &
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SCHALTSCHEMA FUR 7-GANG-GETRIEBE

Primartrisb beim SAGHS 1252/7 A = 22 : &7 Zahne
1752/7T A = 25 .85 Zahna

—4— = auf der Wella lest .
+==+ = guf dar Wella drehbar, nicht verschisbbar
——

sut der Walla nicht drehbar, verschisbbar

O = Antrieoskettenrad

G = Gang

A, B und G = Schaltscheibe .

In Gangstellung sind die Schallscheiben mit folgenden Zahraderm-
ZEhnezahlen zusammengeschaltet, sishe Kramflub-Tabells,

WIRING DIAGRAM FOR 7 SPEED

TRANSMISSION

Mein drive for SACHS 125827 A = 22 167 tesdh
1752/7T A = 25 : 85 teath

® sacurad to thae shaft

+==s = can ba rotated on the shaft but not displaced
-=¢= = pan be displaced on the shall but not rotated
D = drive sprockat

G = gear (speed)

A, B and C = selectar plate
Selector plates with the following number of gear testh are
connected when the gears are engaged; refer to power flux tabla.

SCHEMA DE MONTAGE POUR ENGRENAGE
A 7 VITESSES

Entrainement primaire dans la ¢as du

BACHS 1262/7 A = 22 ; 67 denis

17527 A = 25 : 65 dents

fixe sur I'arbre
— rotatif sur I'axe, non déplagable
== = non rotatif sur I'axe, déplacable
D = pignon d'enirainement
G = vitesse
A, B et G = disgue de changameant de vilasse
En position de vitesss, les disques de changement de vitesse sont
raliés aur pignons avec les nombres de dents suivants. voir tableau
flux de force.

H
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Kraftflug — P Power llux — P Flux de lorce — P
12
P - -n
1. G A 3B ag
| B a7
| 27 15
2. G - P - £ _
A a6 18 30 3
B anie? 30722
3G - P— -0
A a8 36
B ar a7 1
.G p_ 2 15 o
| C 25 18 30 20
| B 27 27
5.8 |—— P - - D
o 0 0
: & angz | 30
| e —— H— — — O
& G | o e [ =0
B 022 .
- p__3% _ _m® 74
G a0 18 a7 a0

Achiung Moduldnderung!

22 N ) 18 .
5 Zihne wird T Zihna
{Zusammen sind beide Zahnrider austauachbar)

Bishar

Attentlon module changal

. 22 . 19
Praviously —3‘3 teeth will be BT teath

{Togetner, both gear wheals are exchangeabls)

Antentlon, changement de modulal
19

22
Jusqu'a préasnt a5 danla davient e dents

(lee deux pignong peuvent &tre remplacsds en m&me tamps).
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Rahaltamaibigs Helnigurg vom Cllkonlebulag sm Sainlull wnd
rwlschen den Clektroden. Eine sivwsandigls Aeinigung kann
nur mil einem Samlalrahlgeblase crfolgen.

Eleitrodenabssand (0,8 mm] Gharpaitan, bel steroem Abbrand
Kerza wadhealn

Fiindanlage (elektronisoh)
Priifan hrw. sinatallen.

Hupplung
Priffen urd bal Bedarf sonatellen [siehe Bild 55 und 57].

il ziige

Ari sparallan Staminmippein an den Seilobgen mit Jdo-
Hilskigem F| =chmisran, snsungten Seslcdge seshingen und
Zugzs| e gul durdhfaiien,

Dlkortrolle

Olkantrol lschreube (2. Bild 10 herausachrouben. Ist der O
atand im Dehbiuse aledriger als die Kondrollbahrumsg, Yer-
schiultschrouba |3, Bild 1) harsusechrauban und aovial SACHS-
Gatrisheid bew SAF B0 nachfijllan, his O Gel der Sontrol |-
bohrung aussrite.

Alle 750 km

Proseigional cleaming of the saark PJE Frl:lll'l I:Erl-'l:n'l deposit
an the insulation basc ond between the clectrades. A com-
prata clagning san anly ba schisved with & aard hlasser.
Cheds the elsgtrode gap 106 mm). If the selacirodes ars
heeily burnesd, sapleca the epark plug.

Ignition systam [alsctranic)
Clmck amd aljusl,

..... S -
I i =|:I= | [
SCHMIER- LUBRICATION £ % E g PLAN DE GRAISSAGE ET . E B|E .
i B = o
UND WARTUNGSPLAN » E[£5_ | AND MAINTENANCE CHART 'EZy | D'ENTRETIEN EEEF
%‘ﬁﬁﬁ HELE "Eiiiia
= = 5 # gl =
N . . ) ) ) # =
Bchmicrmitie] vl -memgs brw. Wartungsartsiten FAFIE EIE Lubricant. quantity of lubricant. and sainlenance opeaiions i_l,g_ g E - Lubrifiamts, quantités ce lubrifianls ou trawasn o' entretien E = ElE @a
| . _
|
Micranichiter Micromic filte | | ?.:m|minmu i I & &, Cn |
i ki Werachmuke suswachraln, bal ¥ 'S Foplace mmiceonic lilar i stmomgly soiled. For ikt &ailing ®! b mplacer le filbig micronie lorsqu’ll est triés encrasss. ® £
ﬁ:;ﬂ:dﬂ;ﬁwh:num MdJnl;-.mivJT:imurEgnn ..I.T‘ublaszn wun = carcfully purge by blowilng off the dust GHE .d encratsament faible, Sliminer la coucha de podssiies
Stavkbhelag befreien. | N an Y BIFFlamt aves nrdealrtinn | |
|
5 ohr wind F d Itk pipe ond bellows | Tubse d'aspiration et soufilet en eacutchoun
. | i I i | Mettayer #palament b 'assence le fubs d'aeplration et e s e
Ansaugrofir und  Fadl ltﬂbilu mit Erafiseaff reinigan. Falten s ur Claan intaka pipa and ballows in petrol, Aeplace Ballows W] ® ! A b
| L =ouftlet emtcaoutchous. © ar ls soutflet an caoubihou: &
ha'g hei der geringsten Baschhdigung auswechasin, avnn b It s anly slgtly damaged. 18 menindrn ddherningl e, Fetmg
Vmrgnear Garbsuratiar Carbarateur
laam L Al A y . M=ttoyer e corps du cerburstear et les pidces datscheéss
"l'ur gorpehiuac und Elnzaltells In Ersftsball reimigen. 1] Claar tha carburaftor housing and its eorponenta o petool
rungen nur mit Fredlolr sushiasen. J=t bares unly to be purged with compressed air. ﬂﬁls bl.;. nl:l.?im\d'e Ilhtflr";mnlxlj:fc gicleirs e dojweml Sl
Krallatoltsick | Fuel strainer Flltre & carburant
Hraltstoffaleh (mir Kraftutoffashin im Kreftstofibehilter singa- Cleon the fuel stroiner (screwed on with fuel cock in fuel Muttoyar [a filire & carburant (vised aves le robinet d'exsance
schrauht] ssinigan Lank). dang le rdagewiir & caeburanil,
Dimdherze Spark plug Bougla d'allamage

On peat elfoctucs un netiovage provisoire de lo cowche do
calamine 4 la base de I'izolant ot ontre les électrodes, Un
mestiegas parail de la baougla ne pourra ga lai quavan o
sahleusn

Weriter |'écartement des électrodes (06 mm). changer lo
biragie en cas de forte usure.

Milhimcsge (lackraninma]
Cansréler reep. rdgles,

Cluteh
Chack and adjust. iF raquirad (reter to Fig, 55 and 57).

Contral cables

IF mpevial babrical
graas: with light
ard grease wires well.

s mre avallable oo the elres,
revlea, disconrect coodral ceblas

01l chweck.

Unscress the of| laval plug (2, Fig, 11, IF tha il lewel in
tha crarkcase 15 lowar than the Insoection bore. mmsonew the
il flller plog (3, Fig. 11 ard refill wath as ok B&CHS
tranarission oil or SAE B aa ia remded untll the oll flovs
cut of the Inspection bore.

[Enibararyouge
Ciontralar, of Al barnin, réglar (wolr figuss 56 at 570,

Transmissions

Dares le cos de nipples de gralssags spéclaux sur lee Erans
missicng, graisser aves 8 Phulls fina, dang 1s cag des sotras
ransmlssinng, ddcrnchar ot blen endulre de grolsse |es
chhies das trznsmisslons.

ery 73 km

Every

Contrdle de Phulle
Dévissar 1a wis de contréla o holla (2, figura 1), 51 |2 nivesu
dhuile dansz le carter se troove e=n dessous de Maldsage de

contréle. dévisaer la viz de fermelure (3, ligde 1) {:t W
rajouter outant dhulle d'ergrenags SACHS oo bien SAE 80

juspu'd e qua huile sorbs par 'aléssge de contrdle

Tous les 759 km
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SCHMIER- UND KLEBEMITTEL

dia bel Montage der Motoren bendtigt werden

LUBRICANTS AND SEALANTS
A JOINTS

required for assembling the engines

Dichtungsmasse Nr, 40
(F & 3 Bestall-Nr. 0939 107 000)

Loctits 270
(F & § Bastall-Nr. 0250 153 001)

LUBRIFIANTS ET PATES

nécessaires au mantage des moteurs

e | S oIS !
SCHMIER- LUBRICATION EIEE PLAN DE GRAISSAGE ET E|E| B .
UND WARTUNGSPLAN » 5 EE, AND MAINTENANCE CHART “%E5 3y | DENTRETIEN atHEE

Al m o a
HEELE ECEE HEEEE
HeEEE iz £ g_. 2y B
Schabermittel und -renge bew. Warlungearbeiben i =z = 5 Labricent, quantity of lubricant, and malntenance oparaticns :_ = E % - Lubrifiants, quantités de lubriflanes i travais dastretien E lE é 2 E
Dlwechsel Oil chamgs Widangs o huile
Mur bai warmsm Motor Dlwechsel womabman, Chonge oil on & warm erging only, W elleckuar la videngs d'hulle que sur moteur choud,
TlabisBachroube (1, Bild 1) berausschrauben, Falezomg so " Unscrew ndl draln plisg (1. Fig. 1]. Aock the vehiale In such v Dréivizzer la wis de vicenge dhulba (9, figuea 1),
bewcgerr., &l das gesaimte |m Motor befindliche Ol auslaufen @ manner that tha oll Is dral comalutely. Close the ol Femuer le wihicule de munigre que toute 'ulle se trouvant B
kann. Bohrung verschliclen und B30 .. . TO0 £md BACHS- droin plug and refll with 600 . . . 70 oo SACHS transmission dans ln_moteur pulsse couler, Fermer |aldssge ot remplic
Liwtriabedil (F & 3 Bostell-Nr. 0263 (M5 008] bew. SAE B0, wia ail [Fa port no. D252 MS00S] o SAC DD, as described BOD ... ™0 o dA'Ruile  d'sngrecage SAC.HE‘ (rd. Fas |
unter Dikomtolin heschrieban, einfallen. under oil check. 3&3 (15 0U5] ou blen GAF &), comma décrit sous _Cuntrdle |
e |<huile®.
Katbe Chain Chaine
Ralnlgan Ui eindlen. Clhaan and |lubricate with oll, “ettayer me huller
Der Fedarverachlul des Ketmnechlosses zelgt bel Montage < The cloaed &nd of the spring clip of the chein link shows X N ) . *
mit der geachlassenan Saita In Lapteictisg In tha running dirsction of the chain during assembly [ ;:6:5;.\::: Eﬁi;r:;nﬁr:rh;rnlzn:;a;.:n.lllIru:.:ﬂ... lgrs du remon
Durchgang dor Kette 1., , 2 em, Chain sag 1, .. 3 wm. | Emviran 1. . .0 em ds jau ou bein libe
Motar und Auspuffanlags Engine and sxhaupt system -
% Moteur et dtchop and
Entknhlon [siche Seite 21). Refer Lo decarbonizing on paga 21, - Dcalaminar [vn'r::u-: ) *|
Eylinderlaufbahn. Pleuell o Hurbehwed lenlagsr Cylinder rate. connecting rod bearings, eramkshalt haarings Course du cylindris, roulsments de biglls f
Eh?i:?hmrmghhung. 51 = Euparkraftato | I'wo-atrnka mixsurs: il :© super petral, Uil*m“w o " - roulements &
Inlautzeit, migrile umd Mischungsverhsitnis Safta 34 und fAeder ta poges 34 and 45 for breaking-in period, Iubricating tdlange decs-tamps, Buile © oaas
Selte 45 baachien, alls and mizture retin Temos da rodags, huilss do lubeifcation e mppart de més |
lange. vhserver les pagap 34 ap 45, |
. E
L . 1 |

Bealing compound No, 40
(F &3 part No. 0999 107 000}

Loclite 270 Logctite 270

Alvania 3
(HeiBlagarfatt)

(F &5 part Mo, 0250 158 001)

Féte & |oinls N® 40
{N® d& commande F & S 0899 107 DDO)

(N® de commande F & 5 D250 158 001)

FICHTEL & SAGCHS AG
D-8720 Schweinfurt

Alvania 3
(High melting point grease)

Alvania 3

Dishtungsmasse
«Diamant Typ OW*

(Graisse & roulements)

SHELL
Postfach 587
D-8500 Nimberg

Sealing compound

Péte & joints
“Diamant Typ OW*

“Diamant Type OW"

Schigifmittelwark Kahl
Artur GLUCKLER
Postfach 80

D-8756 Kahl am Main

o

Seite/Page: 40



T
15 s

SACHS 1252 - 2551/TA Nr. 334.8 D/E/F

Ausgabe /Edition: 9,/1976

£

TES AFh &0

BildFig, &1

o
) i;‘

Bl /Fig. &2

Bilel Fig- 63

ANDERUNGEN ZUR VORLIEGEN-
DEN REPARATURANLEITUNG

Heue Getrleberaumentiiittung

Die Getrieberaumentlifiung wurde aus dem Deckal-
Kupplungsaeita (siehe Aussparungen 1 und 2, Bild
&1) In das Gehause-Obertell (slehe YerschiuBstopfen
1, Blld 82) verlegt.

Dar neus Deckel aohne Aussparungen erselzt den
Deackel mit Aussparungen.

Im Reparaturfall, bei Anbau aines neuen Dockels
&n ein Gahfusa ohna Entliftung, Bohrung van 2 7
+ 0.2 mm nach den angegebenen Maflean (Bild 62}
enbringen und VerschluBetopfen einpressan.

Var Inbetriebnzhme des Motors VerschluBstopfen
urm 1...2 mm kdrzen, damit die Entliftungsboh-
rung im Verschlulsloplen fred wird.

Auf den VerschluBstopfen kann ein Entiftungs-
achlauch gesteckt weardan.

Leerautverrastung 2. Ausfiihrung

Schaltwalze (1) mit aufgestecktem Rillenkugellager
(3, Bild 19) bls Anschlag einschieben, Scheibe 0.5
mm dick auflagen und Sicharungering (2, Bild 18,
abgebogene Masen zur Scheibe) einsetzan.

Fixierbuchas 28 mm lang und Druckfeder 28 mm
lang (ohme Druckstift und Scheiba), sishe Bild 34,
in die Bohrung (siene Pfell) einsstzen und in die
Aussparung an der Stirnflache der Schalwalze eln-
raetan.

Diehtung auflegen, 2 Zylinderschrauban M 4 x 12 mit
Dichtungamasse ,Diamant" bestreichen wnd Ver-
schlufdackal (2) testachrauben.

CHANGES TO THE EXISTING
REPAIR MANUAL

Mew transmission case venilatlon

The transmission case ventletion has been trans-
ferred from the clutch side cover (see recesses 1
and 2, tig. &1) to the upper section of the crankcasa
(z=e plug, fig. G2).

A new cover without recesses replaces the cover
with recesses. In cese of répairs, when installing a
new cower on a casimg without wenlilation, drill a
hale with a dlameter of 7 T 0,2 mm according 1o the
dimensions of fig. 62 and inatall a plug.

Prior to starting the engine, shorten the plug by 1—
2 mm 30 that the vantilation hole of the plug is
freed.

The plug can be equipped with a vantilation hoae,

Type 2 Idie locater

Push in tha contraller cylinder {1} with grooved ball
bearing installed (3, 1g. 19) up to stop and apply
g 0.5 mm washer and a relaining ring (2, fig. 19, bant
nose pointing to washar),

Install & lecating bush, 38 mm long, and prassure
spring, 28 mm leng (without preasure pin and wash-
er) In the straight bore (see arrow In fig. 38) and
engage in tha recess in the lace of the controller
cylinder.

Install & gaskal, coat 2 Hillister head scrows M4 x 12
with sealing eompound ,Diamant” and screw down
the sealing cover (2)

MODIFICATIONS RELATIVES AU
PRESENT MANUEL DE
REPARATIONS

Mouvells sératlon de boite de vitesses

La nouvelle adration de la boite de vitesses a até
déplaces du couvercls cotd ambrayage (voir les
avidements 1 o 2, figure 61) dans la partie supé-
rieure de boite (voir bouchon d'ebturation 1, figurs
62).

Le nouveau couvercle sans avidements remplace e
couvercle avec évidements.

En cas de réparation, lors du moniage d'un nouveau
couvercle sur une boite sans aération, effectuer un
alésage de & 7 + 0.2 mm selon les cotes indiguées
(figure B2) ot enfoncer le bouchon d'obturation.
Avant la mize en sarvice du moteur, raccourcir lae
bouchan d'obturration de 1...2 mm, afin que l'ou-
veriure d'adration située dans le bouchon d'obtura-
tion solt dégagée,

Il est possible d'emboiter un tuyau d'aération sur la
bouchon d'obturation.

Verroulllage du ralenti, 2éme version

Enfoncer le cylindre de réglage (1} awvec le roule-
ment ralnuré A bllles emboitd (3, figure 19) jusqu's
butée, poser |3 rondells &paiase de 0.5 mm st intro-
duire I'anneau de slretd (2, figure 19, le nez recour-
bé tournd vers la randelle).

Introdulre |a doullle de fixation longue de 28 mm at
le ressort de pression long de 28 mm [sans goupille
de pression el rondelle). volr figure 38, dans l'alé-
sagae (woir fiécha) et faire enclencher dans |'évide-
ment situde sur la face avant du cylindre de ré-
glage.

Meltre an place la joint. enduire de pite d étan-
chitibd  Diamant deux vis & téte cylindrique M 4 x
12 et visser |¢ couvercle gobturation (2).

Anderungs-Nr. [ Amendment No. / Modificatift No.:
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ANHANG FUR SACHS 2401 - 2501 - 2551/7 A

TECHNISCHE DATEN

'_Bnn-nung:

APPENDIX FOR SACHS 2401 - 2501 - 2551/7A

TECHNICAL DATA

ANNEXE POUR SACHS 2401 - 2501 - 25517 /7A

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Einlaufzain el Cle Seite 45 beochten

(Miasrve breaking-in paried and olls onopoge &5

_l.irlrlnha: Lannradwachaslgerriabe Transmisalnn: C @5 -7 1 Ine bk Réductair; Tranamizaion par engensges T rappods
7 Gérge im \lo%u"hln-m | hengs apoed guar: 7 speeds In engine dans e Blog moleur
Gagrigbeachmiarung: HUU - . . TOO oM SACHS-Cetrisbodl bzw, SAE B0 Tranasission BOD' ., . TO0 cmd SACHS sranamizsion oil or BAE 09 Graissags du B0, . . TO0 cm? hulla SACHS pour engrensges
ubrication: FAGLICTRL P reap, SAC BD
Kupplung: Mehrachelbenkappiung Cluih: Multiple dise elishch _Embraypge: Embravage & disques multiples
Sefwltung: Fublschaliurg Lanar charging: Font opamtad Elm“'m de: Par péeipla
y :
Zondurg: Elsktronisches h:-ﬂtllilli}etr Magnetzinder-Gengrabor Tgmielan: Eruékurlnuu. elrctronie cantrolled magreta.genrmine Allumiages; Mugrdto-phndracrics  dlectronigues sans O R
. MOTORLAT) (MOTORLAT unn;.e;.llel [earslon MOTOPLAT)
Hauptlicht 6 Vol 28 Watt Head| & Wolt 35 Waty Mhare & volts 35 waites
Schlublicht & Yolt- 5 Wasit Taillight & Wnit 5 WAt Eeu AR Gvolts 5 watts
Hremalicht 6 Yolt 21 W Smoplight & Volt 21 Wast Fou slop  Swolts M wakts
mﬁnnllngama Thndszule extemal Ignitian coil bobine d'allumags montde & I"nadraur
Zurdzetaunat 1T, .. 232 men wor 0. T. Ignitinn timing: 17...22 mm hatees T00 Auanee & |allumoge: 1.7 ... 2.2 mm aeant le PMH
Zlndkarzz: " BOSCH W 3105 25 Spark mlug ROGCH W 3106 286 Bougle d'allumags: BOSCH W 3105 23
[mit SAL-Anechlufimutior) [with SAF connacting nut) It dirou de raccordament SAE)
Elektradanatstard 08 mm Elactroda gap 06 mm | Ceartemgnt des électrodes 0.6 mm
Vergaser: BlING-Zwginchisburvargaser Carburettar: BING double-slide carburartar Carburatsur: Carburatsur BING & déux bolsacaux
BING-Bax. 54361100 BING Mo. 5438481 F&f, BIMG 54381100
Ciclaur Gigleur ﬂugu llg Puq]tlm Gll:luur Vin d'air
prinel- ] & qgie- de
HIO nND Dk A Lo LLE HO HD DN KNP LB _Ls pal eigullle Imr I m-nml]u 'zlmtl ralanti
155 304 4 ] 55 1 Urdr. nffan 1% 394 4 1] 55 1 turn open 155 3,14 4 1 G5 1 Soier guvert
LuFt#tar: Micraniclilter im Arsavgperduschilmpier Alr M lbar tdicrnie alr [lar in the Inteke sllancer Filtre & @irs Filtre mlcronlc dana | ailencieus ¢ aspiration
Aukputirohe: 43 mm lichte Wilta Exhaust plps: 43 mm 1D Tubsh & dchappement: 43 mm i, int.
Kestznrad-totor: 4 Zihima Erging sprocket: 14 toath Pignom de chaine: 14 derts

Leigbungaargeben fr SAGHS 24007 A lagen baim Ausdruck noch nicht vor,

[ sacws 27 A BACHS 25007 & Duacriptian: SACHS 2417 & | BAGHE 25007 & [ Designation; | BAGHS zemTA | SAGHS 21T A [

Bawart: Einzglinder-Zwaitakt-Cito-Mator Carstructian ﬂu.m # cylinder, tac-stroke pefrol engine . | Type de nanutrul:t;| Moteur monocyllndre & dais-tamps

Kithlung: Kilihlung durch Fahrewind Gunling: Airstresm cooled ) Rafroidiasernant: " Par lar deplack I
 Hubrsum o 245 omd Plazon displacament: 298 o 245 om Cylingras: : M om? 245 o

Bohrung & TS mm @ 71.5 mm - " Bore: o % T0.5 mm & T1E mm Alésae: | T TS mm & T.5 mm

Hub: - Bl mm Heraka: B omm Caursn: { &1 mm

Werdichh nq-. o "5 Comareaaion ratio- :1',5 Toux de liiJInD'EI!lI;ﬂ: | 115

Laisturg: Z88 W (42 P3) Oupuy: 2155 kW (32 HF) Pulagance: | 25,58 ko [112 CV DIN)
Bl B0 1 i ot ENIO 4min.

hinl:\.'urm,i-rnlur.mg Mischunp &1 @ Buperiraftstoft (ca. = 'L':llmn] 175 Erging lulbrication: DI : Aupsar petrol mixturs (appr. 93 u;“mrmp 1 Graissaye du moteur: PR IANGA Buiile - essenoe super [m.-;--.n! mmnn“

Temps da modage ot fulles, obscrecr pags 45

When serding theae Instructians o the presa wa wane 2111 warting perlosmance data
ralating w0 the engime SACHS 24007 A,

A la mise & Vimarassian f| mangus encore des caractaristigues concernant | puls-
SENce pour |s moteur SACHS 24007 A

s
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SACHS 1252 - 2551/7A Nr. 3348 D/E/F

Ausgabe/Edition: 8/1976

TECHNISCHE DATEN

TECHNICAL DATA

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Bonenmung: SACHS 25517 A Deseription: BACHS 23517 & ! Damignatiom: ! BACHS 25517 &
HBouart Einzylindar-Pwiitakt-Ottn-Sdator Conatruetion Single cylinder. twio-afraka peirol angine | Ty e conaTriesian: Motaar mumesylindrg & dine-temas
g Kohlung durch Fahrteind Copling: Alrgtranm cooled Aakraldl ssament: Far |'nir ddplacé
Huabraym: 243 cm? Pleton displacemsnt: 2553 ooyt Cylindrde: 2553 um?
RAckinung: & T mm I Bure: ch T3 mm Aldeags: $ T2 mm
" Huh: o Bl mm Srrakn E1 mm Crsursa: & mm
Werdichhung- 15 Compression ratio: 1.5 Taux dn comprassion: 1.5
Lal&hang: 4.3 BW (XX P5) bal BOOD 1Tmin Cartpart: | 24, KW (33 HF) &t BOOD 1)min Pulssance: 263 KW r33 I:'\' Dlhlj ] Pﬂ’ﬂ 1/mn
Katorschmbarurg: Mischung O : Superkrotstoff (ca. 96 Okten) 1 25 Enging lubrication: il : supsr petrel misture (apps. 90 octena) 125 Grajaaags dii marhaair: Pddlands bl la - aesanea spar (. 08 actanas) 1
Einlsulenit und Cie Sxite 45 baschien Ohsarve braakirg-in parlod anc oils on page &5 | Tamas ca rlage a1 hillek, nESarear pagn &3
Cimkriede: Fahnradwachsel getrishy Tranamianlon: Changa spaad gear; 7 spesds n engiae hiock Réduclaur: Tramamikpion par gngenoges 7 rapports
T Gangs im Mol dans le bloc motaur
mmm“mﬁigmng: B0 ... 700 ot SACHS-Gatrlebedl bow. SAE 00 Transmission B . . 700 om? SACHS rransmission wil ur SAE B) Gralssage du GO0 P00 omd huile SACHE pour sngrensges
Iubaricatian- rdductaur ranp. HAE BOD
Wugplung: MehracheiberupElung Cluten: Multiple dise elutch | Embeayaga: Embrayage & disques multiples
Benaltumg: N Fulachalumyg Genr changing: Foat aparatanl Chargement de Far pédale
vikeagi:
Zindung: Disktraniecher kontakbloans Mognetzinder Genemator Igitian Breskeriess. electrnis contralled magneto-ganerstor Allsmags Mugréto géntratrica électronigues_ shns Conleees
[ fusf. MOTO RO TOPLAT varaion) [weraian SAOTOFLAT)
Hauptlicht & ¥alt 35 Wast Huadhghd B Vel 35 Watt Phare Gounits 25 watte
Schlullicht 6 Volt 5 'Walt Tallllgght G Wolk 3 'Walt Fai AR Aynita 5 walks
Aramslickt B Valt 21 Watt Stoplight & Velt 31 Wali Feu sfop & wolts 2 wekts
sulianiiegende Zundsgpule axtarnal |gnition coil bobine d* -lllJula;w muntde & |'eatdripur
Flindzeounks: 17...22 mm var o. T, Igmitian timing 1% ...22 mm before TDC Avance b 'allumags: 1,7...2.2 mm oeont le PRH
Zundkerae: ROSCH W 305 28 Spark plug: BOSCH W 3105 25 Buugie d*allumiags BOSCH W 05 25
Imit SAE-Anschlufimutier) [with S8k comneckimg nukd [avan #nrau de raccondsmert SAE)
Liektrodensbstas 08 mm Electrade gap DLE mm Ccartament das électrodss 0.8 mm
Vargasar: BING Zweischisharesgasar Carburettur: BIMG double-klide carburation Carturobeur: Corburateur BING & dews boissesaus,
BING-Bes. B3804 BING M. &350 Ra&F. BING S350
Gicl ruur Gicleur Aiguilla Ponl fan  Gictanr Y= d&lr
3 io- de de de
HO ND [e1] MP LB LL® | HI:I_ 18] (el [ L LL% _pal algullie  leur lluuﬁvg___ri ?||1i ralanii
155 3,14 ] n 55 1 Lmdr. otten ] 155 514 4 1] 85 1 burn cpen 155 ERE 4 1 35 1 biir ChRart
Lu&hlm: Miaranicfittsr Im Anssuggerdsschdlmpler _Ai:.fllt.,nr. Micraniz air filter In the infeke silencar Flltre & air: Filtrg micronie dars le silancisus d'sspiration
Auspuabrohr: &3 mm lichte Waite Exhaust plpe: 43 i 1D Tube d'&chappement: 43 mm dia. Int
Kisturrad-Motor 14 Tahnn Engine sprochst; 14 s Plgnan da chatne maoteur: 14 dents
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|' T
Bid Abweichungen und Hinwelse zur Changes and references to the repalr manual Différences ef indications relatives au Manuel de :' ‘;. ;_ : E
Fig Reparaturanieiung Réparations |E B E E E

Reparatur-Werkzeuge und Montage-Vorrichtung, Seite 4 Repair tools and mounting jig, pages 4 and 5, Cutillege de réparation & bloc de montage, pages 4 st 5,
und 5, wis fir SACHS 1752TA. as for SACHS 17527 A comme pour SACHS 1752/7 A. EAEAE FA
3 Vergaser-Bafeatigung (elastiach) mit Schlauchstick Carburatior fitting (slastic) with length of hose Figation du carburateur (dlastiqua)l evec bout de flexible
und 2 Schlauchschellan. and 2 hose clips el 2 bricdes & flexible.
Vergaser-Anbau, siehe Selte 31, Carburettor installation, see page 31 Mantage du carburateur, voir page 31. 1 ES
Vergasar-Balestigung {starr) mit Ansaugstutzen Carburatior fitting (rigid) with intake pipe Fixation du carburateur {rigida) avec manchon d'aapira- |
(auf Vergaserstuizen geprefl), lsolisrbuchss undg (pressed onto carburetior flange), insulating bush and Fon {enfoncéd sur manchon de carburateur), doullle d'iso-
Hochstegschelle, ralsed-rib clip lation &t bride & &me haute. M EES
26 Kurbelzapfan & 20 mm Crank pin @ 20 mm Maneton, & 20 mm *
Kurbelzapfen @ 25 mm Crank pin & 25 mm Manaton, ¢ 25 mm b
Kurbelzapfen £ 25 mmund 2 Bohrungen & 18,7 mm Crank pin & 25 mm and 2 straight bores @ 18,7 mm Maneton, & 25 mm ot 2 alésages @ 18,7 mm par flasgus
. je Kurbelwange per crank web. de vilebraquin B AR
ao Primarred 67 Zahne Primary gaar &7 testh Roue primaira, 87 dants xl
Primérrad 65 Zihne Primary gear €5 testh Roue primaire, 65 dents | | x
a2 Déamplungsgurmeed & 30 mm 2 %, 3 28 mim & x Damping grammet @ 30mm2x, @ 28 mmEx Caouichouc d'amortissement @ 30mm 2x, @ 2 mméx | |
Damplungsgummi & 30 mm B x {bzw. & Z8 mm und Damping grommet & 30 mm 8x (or & 28 mm and stesl Caoutchoue d'amortissemant @ 30 mm 8x (ou @ 28 mm .
Stahiring B, nur Zwischenlgsung). ring B x, only interim solution) &l bague en acer Bx, soulement solution provisaira). e
41 3 Muten und Halbschaiben 3 grooves and semi-circular weshers 3 rainures at dami-randellea ¥
4 Muten und Halbschaiben 4 grooves and semi-circular washers 4 rainures ot demli-rondelles HAEIEAES
4% Antriebszahnrad 22 Zéhne, Mutter M 142 1,5 Diriving toothed wheel 22 testh. nut M 14 x 1,5 Pignan d entrainement 22 dents, écrou M 14 x 1,5 ®
Antrlebszahnrad 25 2Bhne, Mutter M18 1.5 Crriving toothed wheel 25 teaeth, nut M 18x 1,5 Pignon d’entreinement 25 dents, écrou M 18x 1,5 w | | | w
51 5 Innnen- und 4 AuBenlemallen 5innar end 4 outar lamella 5 lamelles intérieurea et 4 lamalles axtérisures ¥
7 Innien- und & AuBenlamellen T inner &nd & outer lamella T lamelles Intérieuras et 6 lamelles oxbdrieuras EAEI R b
52 4 Stiftachrauben und Hutmutbern M8 4 studa and cap nuls M 8 4 goujons filelés @ dcrous & capuchon M 8 x
4 Btiftschrauban und Hutmutiern M 10 4 sluds and cap nuks M 10 4 goujons filetéa ot dcrous a capuchon M 10 B F
Zylinderkopldichtung (graphitiort) Cylinder head gasket [graphite) Jaint de culasse (graphite) | u
Zylindarkopldichtung (Alu-Ring) nur mit Zylinderkopt Cylindér haad gasket (aluminium ring) only with cylinder Joint da culasse (bague en slu) ssulement avec culasse ||« |x|x|x
mit ringfarmigem Einstich (3,5 mm tiaf, 10 mm breit) head with annular reécass (depth: 0.5 mm; width: 10 mm) avet dvidament annulaire {profondaur: 0.5 mm: largeur:
an der Dichtfléche. on the sealing face. 10 mm) sur la face de joint. |
53 Zindzailpunkt 0.7 ... 1.2 mm vora. T. Ignition timing 0.7 = 1,2 mm betfore TOC Point d'allumaga 0,7 .. 1,2 mm avant PMH x
Zindzeilpunk! 1,7 .., 2.2 mm vor 0. T. lgnition timing 1,7 — 2,2 mm bedfore TDC Paint @'allumaga 1,7 ... 2.2 mm avant PMH T AR
60 Primértrieb 22 : 67 Z&hne Main drive 22 : 67 teeth Entrainament primaire 22 : B7 dents E
Primértrieb 25 : 85 Z&hne Main drive 25 : 65 teath Entrainement primaire 25 : 85 dents | efsef x|
& @ ® & [ S
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Einlaufzeit und Schmilardle

Mur Zweitaktarmischung Ol-Superkraftstoff tanken, suf guic Durch-
mischung achian,

Dar Motor darf wahrand der ersten 10 Betriebastunden [oder 500 km)
micht bis an dle Grenze seiner Leistungsfahigkeit beansprucht wer-
den.

Schmierdle bel Mischung:

1:25 Alle Marken-Zweitakt-Ule der fuhrenden Mineraldllirmen, vor-
rugswelse SACHS-Mischdl [ir Sportmotoren (F 5 5 Bestell-Hr.
0263 0173 000) oder OMG 2 Cycle Motor Ol CASTROL baw. alle
Marken Super Outboard-Cle der flhrenden Minaraldifirmen.

Achtung!

Die Verwendung von MOBIL OIL SHE {erhdlilich an allen ARAL- und
MOBIL OIL-Tankstellen) srhcht die Ihermiache Belastbarkeil dea
Mators erheblich, Bei Verwendung dieses Olea emplehlen wir das
Mizchungsverhdlinis 1 2 33 und as mussen folgende Inspeklicnen
aingehaltan warden:

Relnlgung der Zindkerze nech 5...7 Betriebsstunden (200...300
k).

Reinigung des Tylinderkoples und des Kelbenbodens nach &...12
Batriebsstunden.

Anmerkung:

Die Beigabe won Autol-Desolite-Universal reduzier dle Ablagerun-
gen.

Mischungsbelspial:

200 em® 01 mit § Liter Superkrafisioff bai Mischung 1 : 25 bzw, mil
ea. 85 Liter Superkraftstoff bai Migchung 1 : 33 verweanden.

Achtung!

Bei Verwendung yom vo
Sport-Materen) 250 cm?®

emischten Qlen (2, B, 3ACHS-Mischal fdr
I mit 5 Liter Superkraftstoll gut vermischen.

Breaking-in period and lubricating oils

Use only two-stroke mixture oll’super petrol and ensure thorough
mixing.

During the first 10 operating haurs {or 500 km). the engine may not
be run at full capacity.

Lubricating oils lor mixing

1:26 Any brand-name two-stroke oils fram leading oil companiea,
prelerably SACHS premixad cil for sport engines (F & 8 part
number 0263 013 000) or OMG 2 cycls motor oil CASTROL or
any brand-name supar outboard-oila of leading oil companies.

Attentionl

The use of MOBIL QIL SHC [avallable at all ARAL and MOBIL OIL
patrol stations) increases the thermal loading capacity of the mator
considerably. We recommend a mixture ratio of 1:323 when using
this oil, wharsby tha following inspectlons must be performed:

Clean the spark plug after 5—7 operating hours (200-300 km}.
Clean the cylinder head and pisten crown after 8—12 operating
heurs,

Mote:
The addition of Autal-Desolite-Universal reduces sedimantation.

Examples for mixing:

250 ¢m? oil with 5 liters super petrol for the 1 : 25 mixture or with
approximately €5 liters super petrol for the 1 - 33 mixture.

Attentionl

The use of premixed cils {i. 9. SACHS-premixed oil for sport engines)
necessitates mixing 250 cm? il wilth 5 liters super petrol; mix well.

Temps de rodage ot hulles de lubrliication

Wutiliser que la mélange dewc-lempa hulle-essence supar, vailler a
ca qui la carburant soit blen melangé.

Le moteur ne doit pas &ire poussd A la limite de son randemcnt
pandant les 10 premidres heures de fonctionnement {ou bien pen-
dant les 500 premiers km).

Huilies de lubrification lors du mélange:

1:25 Toules les huiles deux-temps de marquas bian connues das
grandes Socidtés patrolérea, de préférence huile de mélange
SACHS pour moteurs gport (N° de cde. F & 5 0263 013 000) ou
bien OMG 2 Cycle Molor Oil CASTROL resp. boutes las huiles
Supear Outboard de marques blen connues des grandes Socid-
s patrolidras,

Attention]

L ulilisalion de MOBIL OIL SHC (gu'on peut obtenir auprés de tou-
tas les stations essence ARAL et MOBIL OIL) augmente de fagon
notable la résislance thermigue du moteur. En utilisant coette huile,
nous consaillons ba rapport de mélange 1 :33 et il faut effectuer les
inspactions suivantes:

Mattoyage do la bougie aprés 5. .. 7 haures de fonctionnement (200
... 300 km}.

Metroyage de la culasse et de la téte de plston aprée B ... 12 heures
da fonctionnemant.

Remargque:
L'addition de Autol-Desolite-Universal réduit les dépdts.

Exemple de mélange:

Utilisar 200 cm® avee & litres d'essence super lors du mélange 1 :25
ou bien avec 6,5 litres d'essence super lors du mélange 1133

Atlention!

En caz d'utilization d'huiles mélangées & avance (par ax. hulle de
mélanga SACHS pour meteurs sport) bien mélanger 250 em?® d'huile
avec 5 ltres dessence ELQET.
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